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RAPORT DE MEDIU PENTRU P.U.Z.

1. EXPUNEREA CONTINUTULUI SI A OBIECTIVELOR PRINCIPALE
ALE PLANULUI

1.1 INTRODUCERE

in prezent drumut national DN 21 asigurd legdtura rutierd intre municipiul Bréila (km 0+000)
si municipiul Caldrasi (km 130+300) trecand prin municipiul Slobozia (km 90+750). Acesta este
amenajat ca drum national cu doud benzi de circulatie in sectiune. Drumul national DN 21, care
asigurd conectivitatea zonei Brdila — Galati si a municipiilor Slobozia si Cil8rasi cu reteaua rutierd
europeana centrald TEN-T, este clasificat ca:

drum national european (parte a drumului european de clasd B — E 584: Poltava —
Kirovohrad — Chisindu — Giurgiulesti — Galati — Slobozia) pe sectorul cuprins intre Bréila si
Slobozia;

drum national principal pe sectorul Slobozia ~ Cal3rasi.

Pe tronsonul cuprins intre Slobozia (km 90+750) si nodul Autostrézii A2 cu drumul national
DN 21 (km 107+210) la km 105+500, acesta traverseazd la nivel calea ferati CF 800 Bucuresti -
Constanta (linie dublj electrificatd, cu vitezd maxim3 120 km/h - 160 km/h), iar la km 105+550
intersecteazd drumul national DN 3A. Calea feratd traversaty deserveste Magistrala 800 de cale
feratd (parte a retelei europene centrale TEN-T, respectiv a Coridorului feroviar de marf3 Orient /
Est-mediteraneean si Coridorului feroviar de marfd Rin — Dundre) al cérei traseu este Bucuresti
(Nord) - Ciulnita - Fetesti - Medgidia - Constanta - Mangalia.

Amenajarea unui pasaj rutier in lungul drumului national DN 21, peste calea ferats Bucuresti -
Constanta si peste intersectia cu drumul national DN 3A este impusa de necesitatea imbun&tatirii
conditiilor de circulatie pentru traficul de tranzit in legédtura cu municipiul Slobozia, cu zona Bréila ~
Galati, cu judetul Tulcea, Ucraina si Republica Moldova si, respectiv cu Autostrada A2 (zona nodului
Drajna). Prin implementarea unui astfel de proiect se urmareste fluidizarea traficului rutier in zon3,
asigurarea unor conditii de circulatie normale, diminuarea poludrii atmosferice, cresterea sigurantei
circulatiei, respectiv reducerea costurilor utilizatorilor.

Raport mediu pentru P.U.Z. 3



%) SEARCH

=) v CORPORATION Pasaj denivelat superior pe drumul national DN 21, la km 105+500

1.2 LEGATURA CU ALTE PLANURI SAU PROGRAME (P.U.G., P.U.2.)

Proiectul se aliniazé prevederilor urmatoarelor documente strategice la:
nivel judetean: Planul de dezvoltare a judetului Cdldrasi pentru perioada 2014-
2020, Consiliul Judetean Calarasi, 2014;

intre actiunile indicative aferente acestei strategii - Obiectivul Strategic 1. Dezvoltarea
infrastructurii judetului prin asigurarea unei retele publice de transport §i servicii comunitare de
utilitti pentru o dezvoltare durabild; Prioritatea 1.1. Cregterea accesibilitatii judetului pentru
tranzitul de c8ldtori i marfuri prin intermediul unei infrastructuri de transport moderne i crearea
posibilittilor de transport intermodal; M3sura 1.1.2. Fluidizarea circulatiei prin reducerea blocajelor
pe drumurile judetene si nationale se numar si construirea unui pasaj de trecere peste calea feratd
pe drumul national DN 21 in zona Drajna, avdnd ca scop facilitarea accesului rapid in condiii de
sigurantd cétre toate zonele si localitdtile judetului, pentru cresterea mobilitdlii fortei de muncd si
extinderea mediului de afaceri,

nivel national: Varianta finald revizuitd a Raportului privind Master Planul pe termen scurt,
mediu si lung, Ministerul Transporturilor, Elaborator: AECOM (versiunea August 2016,
asumatd si adoptatad prin H.G. 14.09.2016).

Master Planul General de Transport pentru Romania (MPGTR) a identificat o serie de proiecte
noi ce se recomandd a fi implementate integral, cel térziu pand in anul 2023, printre care si cel
aferent drumului 7ransRegio TR 71 (TR Ister) Brdila — Slobozia — Céldrasi ~ Chiciu (v. figura 1).

MPGTR mentioneazd cd drumurile TransRegio asigurd conectivitatea intre regiunile de
dezvoltare ale Roméniei, intre principalele centre urbane si economice si conecteaza polii de
crestere economicd la reteaua nationald de autostrdzi si drumuri expres. Documentul defineste de
asemenea drumurile TransRegio ca reprezentand un sector sau mai multe sectoare de drumuri
nationale, cu doud sau patru benzi de circulatie, care faciliteazd conectivitatea rutierad intre regiunile
Roméniei sau intre resedintele de judet, polii de crestere economicd si reteaua primara de transport
(autostrazi si/sau drumuri expres).

De altfel MPGTR, recomandd pentru drumurile TransRegio indeplinirea anumitor parametrii si
standarde tehnice, printre care si eliminarea trecerilor la nivel cu calea feratd.

Raport mediu pentru P.U.Z. 4
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Figura nr. 1: Plan de incadrare in reteaua rutierd majord

Surse documentare

Sursele care au stat la baza elaborarii acestei documentatii au fost urmétoarele:

- Planul Urbanistic General al comunei Dragalina, aprobat prin HCL. nr.30/2010;

- Varianta finald revizuitd a Raportului privind Master Planul pe termen scurt, mediu si lung,
Ministerul Transporturilor, Elaborator: AECOM (versiunea August 2016, asumati si
adoptata prin H.G. 14.09.2016).

- Planul de dezvoltare a judefului Céldrasi pentru pericada 2014-2020, Consiliul Judetean
Calérasi, 2014.

1.3 CONTINUTUL SI OBIECTIVELE PRINCIPALE ALE PLANULUI
in prezent, circulatia pe drumul national DN 21, unde se desfdsoard traficul de tranzit in
legdturd cu municipiul Slobozia, cu zona Brdila ~ Galati, cu judetul Tulcea, Ucraina si Republica
Moldova si, respectiv cu Autostrada A2 (zona nodului Drajna), este foarte intensd. Prin realizarea
acestui pasaj se vor rezolva deficientele existente si se vor obtine urmatoarele beneficii:
- fluidizarea traficului rutier in zon3;
asigurarea unor conditii de circulatie normale;
diminuarea poluarii atmosferice;
cresterea sigurantei circulatiei;
reducerea costurilor utilizatorilor.

Raport mediu pentru P.U.Z. 5
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1.4 PREZENTAREA SITUATIEI EXISTENTE

In prezent drumul national DN 21 asigura legatura rutiera intre municipiul Braila (km 0-+000)
si municipiul Calarasi (km 130+300) trecand prin municipiul Slobozia (km 90+750), fiind amenajat
ca drum national cu doua benzi de circulatie in sectiune. Drumul national DN 21 care asigura
conectivitatea zonei Braila — Galati si a municipiilor Slobozia si Calarasi cu reteaua rutiera europeana
centrala TEN-T, este clasificat ca E 584 (pe teritoriul Romaniei intre Giurgiulesti — Galati -
Slobozia).:

Pe tronsonul cuprins intre Slobozia (km 90+750) si nodul Autostrazii A2 cu drumul national
DN 21 (km 107+210) la km 105+500 acesta traverseaza la nivel calea ferata Bucuresti - Constanta
(linie dubla electrificata, cu viteza maxima 120 km/h - 160 km/h), iar la km 105+550 intersecteaza
drumul national DN 3A. Calea ferata traversata deserveste Magistrala 800 de cale ferata (parte a
retelei europene centrale TEN-T, respectiv a Coridorului feroviar de marfa Orient / Est-
mediteraneean si Coridorului feroviar de marfa Rin ~ Dunare) al carei traseu este Bucuresti (Nord) -
Ciulnita - Fetesti - Medgidia - Constanta - Mangalia.

In prezent, circulatia pe drumul national DN 21, unde se desfasoara traficul de tranzit in
legatura cu municipiile Calarasi si Slobozia, cu zona Braila — Galati, cu judetul Tulcea, Ucraina si
Republica Moldova si, respectiv cu Autostrada A2 (zona nodului Drajna), este foarte intensa.

1.4.1 ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE, DISFUNCTIONALITATI

intr-o analizd succintd, spatiul rural célérisean are o importantd deosebitd sub aspectul
elementelor pozitive si negative (in principal datoritd ponderii relativ mare a suprafetelor agricole pe
care o detine si a ponderii populatiei ocupate in agriculturd, a traditiilor si obiceiurilor specifice tarii).
Modul de folosint3 al terenurilor si distribuirea acestora in teritoriu sunt influentate de conditiile de
relief, caracteristicile pedo-climatice si pretabilitatea terenurilor la culturile infiinfate. Solurile, desi au
o calitate superioard, sunt deja afectate de eroziune, secetd si compactare, situatii aparute in urma
lucrdrilor necorespunzdtoare §i a conditiilor climatice.

La acestea se adaugd existenta unei infrastructuri de imbunatatiri funciare necorespunzatoare,
care necesita modernizare si refacere, precum si adaptarea sistemelor de irigatii si desecare, la noile
cerinte in vederea cresterii rentabilitatii exploatatiilor agricole.

In acelasi timp apare necesitatea reducerii faramitarii excesive a terenurilor agricole prin
comasarea acestora pe principii de apropiere in vederea imbunatatirii exploatarii si respectarii
valorice a proprietatii. Stimularea transformdrii gospoddriilor tdrdnesti in ferme familiale cu caracter
comercial, aducdtor de venituri substantiale, va fi un proces important in diminuarea fluxului de
fortd de munca tanara ce migreaza cdtre mediul urban.

La nivelul circulatiei in zona de studiu (arealul Drajna — Autostrada A2 — drumul national DN

Raport mediu pentru P.U.Z. 6
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21), disfunctiile majore au fost evidentiate printr-un studiu de specialitate.
Analiza evolutiei traficului in ultimii cinici ani pe drumul national DN 21 a indicat urméatoarele;
> traficul mediu zilnic anual pe drumul national DN 21 a crescut in anul 2015 peste
media nationald (de 5498 veh./ 24h) si mult peste media inregistrati in anul 2010
(situata sub media nationald din anul 2010 de 5441 veh./ 24h);
> in intervalul 2010 - 2015 s-au inregistrat cresteri medii anuale a valorilor MZA de:
- 9,20% per an pentru total vehicule la nivelul intregului drum;
- 5,91% per an pentru total vehicule la nivelul sectorului de drum situat intre Slobozia si
drumul national DN 3A.
Datele colectate de CNAIR —~ CESTRIN in anul 2016 prin intermediul contorului automat de tip
ISAF (MCSD) situat pe drumul national DN 21 la km 106+130 intre drumul national DN 3A si
Autostrada A2 arata o crestere a traficului de 40% in anul 2016 fati de anul 2015.
Masurdtorile de trafic au confirmat tendintele de crestere din ultimii ani ale traficului pe
drumul national DN 21 in zona traversarii la nivel a cdii ferate si a intersectiei cu drumul national DN
3A. De asemenea, pentru momentele de intrerupere a circulatiei pe drumul national DN 21 (care
pot atinge si 15 minute) cauzate de cobordrea barierei, in intervalele orare de véarf ale traficului
rutier, au fost identificate pe drumul national DN 21 cozi lungi de asteptare.
De altfel, in acord cu prevederile ,Normativului pentru determinarea capacittii de circulatie si
a nivelului de serviciu ale drumurilor publice PD 189 — 2012”, nivelul de serviciu actual pe drumul
national DN 21 pe sectorul dintre km 90+750 + km 107+210 a atins deja nivelul de serviciu C,
corespunzétor debitului recomandabil pentru perioada de exploatare a drumului.

1.5 PROPUNERI DE ORGANIZARE URBANISTICA
Propunerile privind organizarea viltoare sodial-economicd §i urbanisticd a comunei Dragalina au
tinut seamé de necesitatile si optiunile populatiei in contextul situarii acestuia intr-o zona cu potential
ridicat agricol, precum §i potentialul de practicare a pescuitului sportiv si de agrement. Au fost
consultate autoritdilor locale si analizate propunerile pentru dezvoltarea de unitéti economice si creare
noi locuri de muncd, precum si alte sugestii facute pe parcursul consultdrilor din perioada elaborérii
Planului Urbanistic General.
Necesitatile majore la nivelul comunei sunt urmatoarele:
Completarea terenurilor disponibile din vatra actuala cu locuinte sau institutii publice;
Realizarea unor spatii verzi pentru sport si agrement;
Completarea retelei institutiilor si serviciilor publice;
Dezvoltarea infrastructurii edilitare a comunei;
Pozitia comunei in reteaua judeteana asigura o legatura facila cu restul localitatilor si cu

Raport mediu pentru P.U.Z. 7
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celelalte cai de comunicatie (rutiera, feroviara, navale, aeriene), comuna Dragalina constituind un
nod rutier si feroviar important la nivelul judetului. Din aceasta perspectiva se impune cresterea
accesibilitatii prin imbunatatirea infrastructurii locale de transport rutier, amenajarea de circulatii
pietonale si piste pentru biciclisti care sa relationeze localitatile componente ale comunei, precum si
trupurile izolate.

In conformitate cu Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
(aprobate prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1295/30.08.2017) clasificarea tehnicd a
drumurilor se face dupd intensitatea traficului de perspectiva.

Perioada de perspectivd recomandata este de 15 ani. ,Pentru planificarea si proiectarea
lucrédrilor de modernizare, imbundtdtire a conditiilor de circulatie, precum si pentru constructiffe noi
de drumuri, clasificarea tehnicd se face dupd intensitatea traficului de perspectivd. Perioada de
perspectivd recomandatd este de 15 ani.”

Considerénd c& anul de dare in folosintd a pasajului rutier in lungul drumului national DN 21
peste calea feratd este 2020, clasificarea tehnicd a drumului se determind in functie de intensitatea
traficului de perspectiva estimat la nivelul anului 2035.

Relansarea economica a localitatilor comunei va fi axata pe o valorificare optima a reurselor, a
capacitatilor existente precum si a fortei de munca din teritoriu, fiind necesare pentru aceasta
determinarea unor surse importante de investitii in zona.

Evolutia potentialului economic este influentatd de o serie de factori care pot fi grupati in
urmétoarele categorii principale: dezvoltarea turismului, stimularea dezvoltdrii activitétilor
comerciale si agrozootehnice din interiorul comunei Dragalina.

in scopul elimin&rii disfunctionalit3tilor si dezvoltdrii activitatilor economice trebuie avute in
vedere aspecte precum:

- Atragerea in circuitul economic a resurselor naturale identificate pe teritoriul comunei si

sustinerea activitdtilor productive.

Avand in vedere ¢ localitatea dispune de un real natural agricol, dezvoltarea activitétilor
agrozootehnice ca o solutie economic reprezintd o premisa pentru cregterea economicad a comunei.

Astfel, este necesar ca autorit3tile locale s& se implice activ in sustinerea acestui tip de
activitate printr-o strategie de marketing si s& sustind pe localnici pentru imbunétatirea calitati
serviciilor oferite investitorilor.

- Dezvoltarea serviciilor comerciale trebuie privitd ca un factor de sustinere a activitafii

productive.

Acest obiectiv trebuie atins in special prin crearea de unitdti economice noi §i stimularea
dezvoltérii celor existente, prin adaptarea la noile nevoi. Este de preferat sd se stimuleze initiativa
particulara a investitorilor care dispun de capital.

Raport mediu pentru P.U.Z. 8
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Evolutia in dinamicd a productiilor totale la ha este fluctuantd de la an la an, aceasta fiind
influentatd de marimea suprafetelor cultivate si de conditjile climatice specifice fiecirui an. Ca atare
este de preferat s se sporeasca suprafetele cultivate in special cu soiuri si culturi care dau rezultate
economice situate cel putin in jurul mediei pe judet.

2. ASPECTE RELEVANTE A STARII ACTUALE A MEDIULUI SI ALE
EVOLUTIEI PROBABILE IN SITUATIA NEIMPLEMENTARII PLANULUI

2.1. CADRUL NATURAL

Pasajul denivelat superior pe drumul national DN 21, km 105+500 se afli pozitionat intr-o
vasta zond aplatizatd, tabulard, data de existenta Campiei Romane, la nivel local reprezentatd prin
Cémpia Bardganului (Bérdganul Mostistei), Cmpul Stefan Vod3, cu pant3 foarte mici.

2.1.1. GEOLOGIA

Stratigrafia

Din punct de vedere stratigrafic, zona studiatd se afli situatd in Platforma Valah3. Aceasta
unitate stratigrafica este situatd la nord de Dundre, este separatd de unititile carpatice prin falia
Pericarpatica in lungul céreia este subsariatd spre nord.

Platforma Valaha gi-a incheiat evolutia ca arie de sedimentare in Cuaternar cind a fost
colmatatd. In consecintd, ea prezints o morfologie cu caracter de campie, corespunzand in mare
parte cu ceea ce in geografia fizicd se cunoagte sub numele de Campia Roméns. fn ansamblu,
Platfoma Valaha prezintd un relief plat, compartimentat de cursuri de ape cu véi largi.

in Platforma Valahs se disting doud etaje structurale, soclul format in principal din sisturi
cristaline si cuvertura alcdtuitd din depozite sedimentare.

Din punct de vedere geologic, subteranul perimetrului investigat se caracterizeazd prin
dezvoltarea depozitelor cuaternare de varstd Holocen si Pleistocen, constituite la suprafatd din
aluviuni de luncd sau depozite argilo-préfoase, loessoide de terasd (cu grosimi de 10-25 m) si, n
profunzime, dintr-o alternantd de strate permeabile (nisipuri, pietriguri) si impermeabile (argile,
argile prafoase).

Tectonica

Aranjamentul tectonic al Platformei Valahe este predominant ruptural, specific unittilor de
platformd, ins8, spre deosebire de celelate unit3ti din aceast3 categorie Platforma Valah3 este mult
mai fragmentatd. Un sistem de falii orientat est-vest si altul cu directia nord-sud compartimenteazs
Platforma Valahd in blocuri care, in diferite epoci, s-au migcat diferentiat pe verticald dand structuri
de tip horst gi de tip graben. Faliile sunt de varstd diferit¥; unele dateazi din timpul consolid&rii
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soclului, iar altele sau format ulterior, cele mai recente avand varstd neogena.

Densitatea faliilor, varsta diferitd a acestora, reactivarea lor in diverse epoci, precum gi
structurile de horst si graben, relevd c3 Paltforma Valahd degi este o unitate consolidatd, a evoluat
ca platformd instabild in comparatie cu celelate unitdti de platformd din vorlandul carpatic.

Geomorfologia

Zona studiata se incadreaza in Platform Moesica (subdiviziunea Valaha), care prezinta o
morfologie cu caracter de campie, corespunzand in mare parte cu ceea ce in geografia fizica se
cunoaste sub numele de Campia Romana.

Zona investigata se afla in partea nordica a judetului Calarasi, la o distanta de aproximativ 25
de km fata de municipiul Calarasi. Aceasta se regaseste in zona campiilor tabulare, mai exact in
Campia Baraganul Mostistei, cuprinsa intre malul drept al Ialomitei si malul Dunarii. Aceasta este
usor asimetrica, inclinand spre sud, unde se termina cu terase ale Dunarii, dar si spre est.

Tipurile de formatiuni apartin Pleistocenului superior si sunt repezentate prin depozitele
loessoide de pe campul Baraganului. Acestea stau direct peste nisipurile de Mostistea si au o
grosime de 20 - 25 m.

Zacamantul Calarasi. In perimetrul municipiului Calarasi, albia minora a Dunarii intre km 368
si 384 este formata din nisipuri cuartoase cu granulatie medie, cu un grad de sortare avansat si cu
un continut de 4-6 % impuritati argiloase. Nisipurile contin lentile de pietrisuri, bine rulate,
constituite din elemente de gresii, calcare, cuart si foarte rar de roci eruptive si metamorfice. Atat
nisipurile cat si pietrisurile sunt folosite in constructii pentru mortare, betoane si in lucrari de
intretinere a drumurilor. Rezervele sunt foarte mari.

CONDITII SEISMICE

Conform reglementarii tehnice “Cod de proiectare seismica — Partea 1 — Prevederi de
proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare,
pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani, si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani, are o valoare g, = 0,25 g.

Perioada de control (coit) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona de valori
maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative.
Pentru zona studiata, perioada de colt are valoarea Tc=1.0 sec.

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se gaseste
zona studiata se va face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie
2001: Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone
de risc natural.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe
o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc
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avuti in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.
cutremurele de pamant. zona de intensitate seismica pe scara MSK este 7;, cu o perioada
de revenire de cca. 50 ani;
- inundati. aria studiata se incadreaza in zone cu cantitati de precipitatii cuprinse intre 100 si
150 mm in 24 de ore, cu aril afectate de inundatii datorate cursurilor de apa;
- alunecari de teren: aria studiata se incadreaza in zone cu potential de producere a
alunecarilor scazut, cu probabilitate de alunecare “practic zero”.

2.1.2. CLIMA

Particularitatile climatice si topoclimatice locale sunt direct influentate de aspectul mofografic
si morfometric al reliefului existent, reprezentat prin zona de campie, fird obstacole naturale de
refief, deschiderea vasta a suprafetelor favorizand libera circulatie a maselor de aer.

fntreaga zon# corespunde climatului temperat—continental cu nuante de excesivitate si
apartine sectorului climatic al Campiei Romane. Verile au un climat in care se resimte destul de
puternic caracterul arid si continental, fiind caracterizate prin valori termice ridicate, insolatie
prelungitd si umiditate relativd a aerului redusd. Iernile sunt influentate de prezenta maselor de aer
rece est-continentale, caracterizate prin scdderea apreciabild a temperaturii aerului.

Radiatia solard globald este de 125.390 kcal/cm? pe suprafata orizontald, valoarea maximé a
insolatiei inregistrandu-se in iulie (peste 18 kcal/cm?), iar cea minim3 in decembrie (aprox. 3
keal/em?). Un alt element foarte important care influenteazd variatia factorilor climatici este
suprafata activd, foarte puternic transformatd prin cresterea suprafetelor construite, desecarea
miastinilor, amenajarea suprafetelor lacustre, extinderea spatiilor deschise in defavoarea pédurilor,
degradarea terenurilor, etc.

Numérul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie anuald) este intre
5-6/10 (5-6 zile din 10), durata medie de strdlucire a soarelui fiind de la 2000 pan& la 2250 de ore
intr-un an.

Umiditatea relativd a aerului are valori medii anuale care variazi intre 75 si 80%, valorile
scdzand in timpul verii la 67 - 69%. De umiditatea ridicatd a aerului este legat3 aparitia cetii, anual
producandu-se 40 ~ 50 de cazuri, cu frecventd mai mare in zona lacurilor si a cursurilor de ap3.
Cele mai frecvente fenomene cu ceatd se semnaleazd in intervalul octombrie - martie (96,2%, cu
maxim In luna decembrie).

Temperatura medje multianuals inregistreazd valori putin peste 11°C (11.3°C la Céldrasi,
11.1°C la Fetesti), cu o tendint de inc#lzire, media multianuald 2005-2016 de 12.7°C la Cilirasi, de
11.9°C la Fetesti si de 11.8°C la Slobozia. Temperatura medie a lunii ianuarie este cuprinsi intre -3
si -2°C cu -2.0°C la Calérasi. Temperatura medie a lunii iulie este cuprinsd intre 22° si 23°C cu
23.1°C la CHl3rasi. Zona se situeazé in aria regiunilor cele mai calde din Romania, frecventa medie a
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zilelor tropicale depésind 30 de zile. La fel si cea a zilelor geroase de 30-40 zile, in care temperatura
maxim3 a zilelor de iarn3 este de sub 0°C.

Media multianuald a temperaturi aerului (calculatd pentru pericada 1961 - 2000),
inregistreazd valori cuprinse intre 11.2°C si 10°C. in cursul anului temperatura medie lunaré a
aerului inregistreazi o maxima in iulie si 0 miniméd in ianuarie.

Minima absolutd a temperaturii aerului inregistraté a fost de -28.0°C (5 februarie 1954) si de -
17.8°C (25 ianuarie 2016) la Fetesti, de -30.0°C (9 ianuarie 1938) si de -20.9°C (26 ianuarie 2010)
la C3lrasi si de -20.4°C (9 februarie 2012) la Slobozia.

Maximele absolute a temperaturii aerului sunt reprezentate prin valori inregistrate de 41.4°C
(10 august 1951) si de 41.3°C (23 iulie 2007) la C&ldrasi, de 39.0°C (7 august 2012) la Fetesti si de
40.5°C (7 august 2012) la Slobozia.

Precipitatiile atmosferice reprezintd un parametru meteorologic important in evaluarea calitatii
aerului. Precipitatiile atmosferice detin valori medii multianuale de 400 — 500 mm, cu cantitati
inregistrate de 504 mm la C3ldrasi, de 456 mm la Slobozia si de 402 mm la Fetesti. Se inregistreaza
dous maxime pluviale, unul de primévard-vara, acesta fiind si cel mai important, si unul secundar
de toamnd-iarnd. Astfel, cantitétile cele mai ridicate de precipitatii cad in lunile mai - iunie, iunie
fiind luna cea mai ploioas3, inregistrandu-se valori de 72.2 mm si de 112 mm (in decurs de 3 ore, la
data de 27 mai 2005) la C3ldrasi, de 70.2 mm si de 58 mm (in decurs de 12 ore, la data de 3
decembrie 2012) la Slobozia si de 63.7 mm si de 53 mm (in decurs de 12 ore, la data de 1
octombrie 2010) la Fetesti, iar cele mai scdzute in decembrie-februarie, unde februarie constituie
luna cea mai secetoasd, inregistrandu-se valori de 31.0 mm la Céldrasi, de 20.7 mm la Fetesti si de
19.0 mm la Slobozia. Adesea, precipitatiile din perioada caldd a anului au caracter de averss,
insotite de fenomene oranjoase.

In conformitate cu CR 1-1-3/2012: “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor”, valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este s, = 2.5 KN/m?.

Cantititile maxime de precipitatii atmosferice cazute in 24 de ore au insumat valoarea de
149.4 mm la C3lrasi (4 iulie 1915), de 88.2 mm la Fetesti (20 iulie 1933) si de 69.8 mm la Slobozia
(20 august 1949). in cadrul perioadei reci a anului, stratul de z8padd se caracterizeazd prin
discontinuitate, atat in timp, ct si in spatiu. Durata medie anuald este cuprinsd ntre 38.6 Zile la
Fetesti si 36.3 zile la C3l¥rasi. Grosimea medie a stratului de z8pada se situeazd in jurul valorii de
9.1 c¢m la C3lérasi, respectiv de 8.0 cm la Fetesti, insa adesea sunt prezente aspecte de troienire a
zépezii, acolo unde grosimea stratului poate sa atingd si 100 cm.

Regimul véntului s-a inscris in valori apropiate de valorile medii multianuale. in aceasts zona,
viteza medie a oscilat intre 2-3 m/s, mai reduse (1.4-1.5 m/s) au fost vitezele din directiile sud-est, sud
si nord-vest. Directiile dominante dinspre care a bdtut vantul au fost vest (21.4%), nord-est (19.5%) si
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est (11.5%), iar calmul a fost intre 4 si 11%. Vantul specific zonei este Crivatul, ce bate din partea nord-
est (iarna fiind geros si uscat, iar vara calduros si uscat), Austrul ce bate din directie sud-est si Béitéretul
din directie sudica.

In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 “Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”,
valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului este g, = 0.6 KPa (IMR = 50 ani).

Adancimea de inghet

Conform STAS 6054-77: “Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei”, adancimea maxima de inghet este de 70-80 cm.

Conform STAS 1709/1-90: “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei”, zona
studiata se incadreaza in tipul climatic I, cu indicele de umiditate Thorntwait I,, <-20 . Indicele de
inghet pentru sisteme rutiere rigide este In,® = 500°Cxzile, iar pentru sisteme rutiere nerigide
(trafic greu si foarte greu) este Ine”° = 425°Cxzile.

2.1.3. SOLUL

Pe o suprafata nu prea mare se succed urmatoarele fasii de soluri pe directia est-vest:
cernoziomuri, cernoziomuri cambice, cernoziomuri argilo-fluviale si soluri brun-roscate tipice,
ultimele apar pe suprafete reduse spre extremitatea vestica a judetului. Se remarca pe campurile
netede interfluviale, prezenta unor crovuri cu cernoziomuri cambice mai puternic levigate de
carbonati, decat cele de pe relieful plan. Solurile freatic-umede apar pe suprafate restranse in zona
axiala a interfluviului Mostistea-Ialomita si la nord de Calarasi.

Solurile aluvionale, cu diferite texturi sau stadii de gleizare, se intalnesc in luncile largi ale
Dambovitei, Argesului si Dunarii.

Fertilitatea ridicata a diferitelor tipuri de cernoziomuri, ca si a solurilor aluviale, care formeaza
impreuna peste 97% din suprafata fondului funciar, explica larga folosire in agricultura a acestora.

2.1.4. APA

Apa subterana

Resursele de apa subterana din spatiul hidrografic Calarasi sunt reprezentate de resurse
freatice si resurse de adancime. Cele mai importante resurse subterane aferente orizonturilor
acvifere freatice si de adancime mica sau medie (situate aproximativ intre 10 — 30 m) sunt localizate
in depozitele aluvionare de lunci si terase ale raurilor, in bazinele conurilor aluvionare, precum si in
hidrostructurile apartinand ,pietrisurilor de Colentina”, ,nisipurilor de Mostistea” si ,stratelor de
Fratesti”. Apa subterana circula pe directia est-vest, iar adancimile cresc de la est (-10m) spre vest
(-30m).

Majoritatea apelor subterane de mica adancime sunt cantonate in nisipuri si pietrisuri din
stratele acvifere intinse si cu mare productivitate.
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Apa de suprafata

Reteaua hidrografica este tributara in totalitate fluviului Dunarea care delimiteaza la sud si
sud-est teritoriul judetului. In afara raurilor Arges si Dambovita, care prin sectoarele lor inferioare
dreneaza partea de S-V a judetului, celelalte rauri de mai mica importanta apartin retelei autohtone.
Densitatea medie a retelei hidrografice, de numai 0.1 km/km?, este una dintre cele mai scazute din
tara. In partea de nord-est a judetului, pe o suprafata foarte intinsa, densitatea retelei hidrografice
este practic nula.

Debitele medii multianuale specifice de apa pe teritoriul judetului sunt de asemenea scazute,
variaza intre 2 I/s*km? in N-V si sub 0.5 I/s*km? in E, N-E. Debitul mediu multianual al fluviului
Dunarea este de 5890 m¥/s la intrare in judet si aproximativ 5970 m’/s la iesire.

In zona analizata nu exista cursuri de apa.

Lacurile

In judetul Calarasi se intalnesc in special lacuri antropice, reprezentate prin iazuri raspandite,
majoritatea pe Valea Mostistei si pe afluenti acestuia: Rasa, Luica, Zboiul, Barza si Pasarea.

Dintre lacurile naturale trebuie mentionate in primul rand limanele fluviatile din lungul Dunarii
si anume: Mostistea (2000 ha), Galatui cu Potcoava (375 ha).

Lacurile de lunca, mai numeroase alta data, sunt repezentate acum doar de Boianu (230 ha)
si Ceaucu (400 ha) din lunca Dunarii, Mitreni din lunca Argesului si Tataru din lunca Dambovitei.

2.1.5. FLORA SI FAUNA

Fiora si vegetatia naturala

Flora si vegetatia naturala reflecta in mod fidel particularitatile elementelor climatice,
varietatea si etajarea reliefului, precum si structura geologica a substratului. In cadrul asociatiilor
vegetale de aici apar particularitati conditionate de topoclimatul local.

Din punct de vedere biogeografic, intreaga unitate apartine asociatiei de silvostepa in amestec
cu cea a zonei padurilor de foioase. Efectul cel mai important asupra mediului ecologic il constituie
gradul ridicat de antropizare, ceea ce a determinat inlocuirea pe mari suprafete a ascociatiilor vegetale
naturale-initiale, prin zone destinate cultivarii plantelor agricole pentru cea mai mare parte a
teritoriului si prin spatii destinate constructiilor de locuinte si a cailor de comunicatie.

Vegetatia naturala este alcatuita din specii caracteristice zonei: stejar (Quercus robur), stejar
brumariu (Quercus pedunculifiora), stejar pufos (Quercus pubescens), artar tataresc (Acer
tataricum), salcam (Robinia pseudacacia), carpen (Carpinus betulus), tei (Tilia sp.), etc. Vegetatia
azonala este prezenta in cadrul zonelor de lunca, prin prezenta zavoaielor de plop, arin si salcie,
impreuna cu asociatii vegetale acvatice (hidrofile) si palustre (papura, trestie). Pajistile detin un
caracter secundar, fiind puternic degradate, cu specii de graminee (Festuca, Stipa).
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Fauna
Fauna este reprezentata in special prin rozatoare (popandau, harciog etc), ierbivore (iepurele
de camp), pasari (potarniche, prepelita, ciocarlie, fazan).

2.1.6. ARII NATURALE PROTEJATE

Antropizarea detine o pondere insemnata in modificarea aspectului peisagistic, astfel incat, in
momentul de fata putem afirma ca, in cadrul zonei studiului de fata nu sunt declarate areale cu
conservare speciala a unor specii, nu se afla rezervatii naturale, monumente ale naturii si nici arii
protejate / situri Natura 2000.

2.1.7. SITURI ARHEOLOGICE / MONUMENTE ISTORICE

Pasajul denivelat superior pe drumul national DN 21, km 105+500, nu se incadreaza cu risc
privind existenta sau prezenta monumentelor istorice sau a siturilor arheologice.

Pe teritoriul comunei Dragalina se continud cercetdrile pentru a descoperi noi vestigii
arheologice. Locatia Drajna I este aproape de epuizare datoritd imposibilititii de extindere (este
limitata de culturi agricole la nord i la sud, de o intreprindere la vest si de un canal la est). Nici aici
n-au apérut materiale arheologice in perimetrul excavat, ci la 50-60 m spre nord (fragmente de
ceramica apartinand culturii Dridu - sec. IX-XI). Spre deosebire de zona Drajna, perimetrul satului
Dragalina se afld intr-o zond cu patrimoniu arheologic cunoscut i reperat, existdnd asezéri din
diferite epoci: neoliticd (Cultura Boian — mileniul V a. Chr), Latene (getici — sec. IV-II a. Chr.),
sec.IV p. Chr.(cultura Séntana de Mureg - Cerneahov), feudal-timpurie (Cultura Dridu — sec. IX-XI)
si feudald ( sec. XVIII).

Locatia de cercetare arheologicd Dragalina a fost extinsa spre Vest, dar pand in prezent nu au
fost descoperite vestigii arheologice in perimetrul excavat. in partea de Nord — Vest a perimetrului
Dragalina, au fost descoperite doud agezdri — una de sec. IV p. Chr. (cultura Santana de Mures -
Cerneahov) si una de sec. IX-XI (cultura Dridu). Noi date arheologice vor fi obtinute prin
continuarea cercetarilor.

3. CARACTERISTICI DE MEDIU ALE ZONEI

La nivel regional, drumul national DN 21 reprezintd principala legiturd pe directia Slobozia -
Caldragi, doud resedinte ale judetelor Ialomita si C3l3rasi ce asigurd mobilitatea urband intre cele
doud orase iar prin accesul direct si facil la Autostrada A2 Bucuresti-Constanta prin nodul rutier
Drajna, accesul direct la partea maritima a Coridorului Rin — Dundre.

De asemenea, in cazul situatiilor exceptionale in care este necesard inchiderea Autostrizii A2
Bucuresti-Constanta, drumul national DN 3A reprezintd o altd variantd de acces spre capitala si
municipiul Constanta prin interconectarea DN 3A cu DN 2A.
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Pentru drumul national 3A sunt prevdzute accese la drumul national prin mentinerea
intersectiei existente intre cele doua drumuri nationale DN 3A si DN 21.

Drumul national DN 21 aflat in partea de sud-est a Romaniei traverseaza de la nord la sud
judetul Talomita si Calarasi.

Amplasarea geografici favorabild conferd diverse avantaje din punct de vedere economic,
turistic, si peisagistic pentru cele doud judete si resedintele lor de judet.

Accesul spre fluviul Dun3rea, care este atdt un element de cadru natural definitoriu la nivel
national, cit si un factor de legéturd intre térile continetului si bazinul Marii Negre, reprezinta de
asemenea un adevidirat potential de dezvoltare pentru turismul de agrement, de afaceri, sau
stiintific.

La nivel local, sursele de poluare sunt strict limitate, acestea fiind reprezentate prin cdile de
comunicatie existente, feroviare si rutiere. Astfel, prin traficul realizat de sfera transporturilor
feroviare de marfuri, a nodului feroviar Ciulnita-Dragalina, nod pe Magistrala feroviard CF 800
Bucuresti — Constanta. In cadrul nodului feroviar se desprind dou directii diametrale, opuse, una
citre sud la Cildrasi si una citre nord la Slobozia, ambele directii din cadrul magistralei CF 802
(Célarasi — Ciulnita - Slobozia).

La sud de aceastd zong, in imediata vecinitate se afld drumul national DN 3A (Lehliu Gard —
Fetesti) care intersecteazé drumul national DN 21 (Bréila — Slobozia — Céldrasi), zona unde este
proiectat pasajul denivelat superior pe drumul national DN 21, km 105+500, si mai la sud de acesta
zon3 se afl3 traseul Autostrazii A2 Bucuresti — Constanta.

Zona propusi spre studiu este situatd in zona de est a comunei Dragalina, in imediata
vecinitate a trupului de intravilan al satului Drajna.

Teritoriul administrativ al comunei Dragalina este pozitionat geografic in sud-estul Romaniei in
partea sudica a Baraganului din Campia Romana pe platforma cuprinsa intre lunca Dunarii la sud si
Lunca Ialomitei la nord. Vatra comunei se gaseste la intersectia liniilor de cale ferata Bucuresti —
Constanta si Calarasi-Slobozia si a arterelor rutiere Bucuresti-Constanta prin drumul national DN 3A
si autostrada A2 Autostrada Soarelui si Calarasi-Slobozia prin drumul national DN 21. Teritoriul
comunei se afla in partea de nord-est a judetului Calarasi, si se invecineaza la nord cu comunele
Ciulnita si Cosambesti, judetul Ialomita, la est cu comuna Perisoru, la vest cu comuna Dragos Voda
si la sud cu comuna Stefan Voda.
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Figura nr. 2: Extras plan PUZ, sat Drajna, comuna Dragalina

Comuna Dragalina are in componenta localitatile Dragalina; Constatin Brancoveanu si Drajna.
In cazul variantei analizate, traficul de tranzit va fi deviat in afara localitatii Drajna Noud, astfel

ca majoritatea terenurile afectate sunt agricole, situate in extravilanul comunei Dragalina.
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Suprafata ocupat3 definitiv in aceasta variantd de traseu este de aproximativ 21.6 ha.
Din punct de vedere al statutului juridic, suprafata totald de 21.6 ha se imparte astfel:
proprietatea statului = 4.3 ha;
proprietdti private = 17.3 ha.
in aceastd variant3 de traseu vor fi afectate aproximativ 14 constructii, proprietate privatd:
- km 14300 - 1 platforma stalp
km 14700 - 2 platforme stalp
- km 1+708 - 1 instalatie gaze (ingradita)
km 1+880 — 1 anexa wc + 1 restaurant si terasa
km 1+910 - 1 anexa garaj
km 1+965 — 3 platforme betonate
. km 24400 - 1 zona imprejmuita cu gard (probabil tot ceva instalatie dar nu stiu de care;
posibil sa fie tot pentru gaze pentru ca pe acolo trece traseul conductei existente din topo)
km 2+500 - 1 camera luat vedere cu panou solar (contor automat)
km 2+250 — 1 post trafo
km 24386 — 1 cabina poarta

Repartizarea pe folosinta si functiuni a suprafetei zonei studiate este in prezent cea de teren
liber de constructii sau partial liber de constructii (teren arabil si constructii anexd), in sensul
existentei unor constructii si instalatii abandonate n zona.

Conform prevederilor P.U.G. Comuna Dragalina, amplasamentul isi schimba destinatia din
teren arabil n extravilan, in teren destinat circulatiilor. Zona studiatd prin P.U.Z. este situatd in
extravilanul comunei Dragalina, fiind teren partial liber de constructii, cu un grad de ocupare a
terenului de max. 5% cu constructii (inclusiv platforme) si instalatii.

Functiunea dominant3 din teritoriul intravilan al comunei Dragalina este locuirea (419.92),
fondul construit pentru locuinte individuale fiind in pling dezvoltare. Zona de locuit nu beneficiazé de
accesibilitate la toate institutiile publice, in special la cele cu razd mica de servire (gradinite, gcoli),
cu toate ci acestea corespund din punct de vedere al capacitatji.

Legat de utilitati, alimentarea cu apa a localitatii cuprinde un sistem de gospodarire a apelor
alcatuit din 4 captari de apa cu un debit de 1634 m*, 2 bazine de stocare cu o capacitate de 450 m?
si 0 retea de distributie de 52 km. Capacitatea de prelucrare a apei potabile este de 1400 m?/ z
folosindu-se jumatate din acesta capacitate, volumul de apa distribuit consumatorilor fiind de 501
m3 / zi din care 489 mc pentru consumatori casnici.

Sistemul de canalizare si epurare dispune de o retea subdimensionata care deserveste doar
partial gospodariile comunei. Totodata, comuna nu dispune de statie de epurare a apelor uzate.

La nivel local, exista o retea de distributie a gazului natural de cca 2 km lungime. Comuna
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Dragalina este alimentata prin intermediul unei retele de distributie ruralecompusa din linii de medie
si joasa tensiune si posturi de transformare. Acestea sunt racordate la liniille de medie tensiune
aeriene (LEA).

Pe teritoriul comunei nu au existat exploatari petroliere si nici de prelucrare care sa polueze
subteranul cu produse petroliere sau gazeifere. In subteranul imediat si mediu nu exista zacaminte
de saruri solubile care sub actiunea precipitatiilor sa dea deformatii nedorite la suprafata terenului.

Singurele surse de poluare a mediului o constituie depozitele neorganizate a deseurilor
menajere. Trebuie mentionat la acest capitol, ca noile activitdti productive dezvoltate pe teritoriul
comunei, nu afecteaza factorii de mediy, fiind prevazute cu tehnologii nepoluante.

Solul

In judetul Calarasi cele mai raspandite soluri din totalul suprafetei agricole o reprezinta
molisolurile, urmate de argilosolurile si solurile neevoluate. Cele mai raspandite sunt tot molisolurile,
celelalte clase fiind mai putin reprezentate.

Solurile predominante din judetul Calarasi prezinta, in general, o vulnerabilitate relativ scazuta
la impactul multor agenti poluanti datorita capacitatii de tamponare buna. Pe suprafete mici au fost
puse in evidenta alte procese de poluare a solurilor cu ape uzate, namoluri de la statiile de epurare
si reziduuri organice de la complexele agrozootehnice. In zona analizata nu a fost semnalata
poluarea solului.

Aerul

La nivelul circulatiei in zona de studiu (arealul Drajna — A2 - DN), disfunctiile majore au fost
evidentiate printr-un studiu de specialitate.

Analiza evolutiei traficului n ultimii cinici ani pe DN 21 a indicat urmétoarele:

traficul mediu zilnic anual pe DN 21 a crescut in anul 2015 peste media nationald (de 5498
veh./ 24h) si mult peste media inregistratd in anul 2010 (situatd sub media nationald din
anul 2010 de 5441 veh./ 24h);

- in intervalul 2010 — 2015 s-au inregistrat cresteri medii anuale a valorilor MZA de:

. 9,20% per an pentru total vehicule la nivelul intregului drum;

. 5,91% per an pentru total vehicule la nivelul sectorului de drum situat intre Slobozia
si DN 3A.
Datele colectate de CNAIR ~ CESTRIN in anul 2016 prin intermediul contorului automat de tip

ISAF (MCSD) situat pe DN 21 la km 106+130 Intre DN 3A si Autostrada A2 aratd o crestere a
traficului de 40% in anul 2016 fata de anut 2015.

Mésuratorile de trafic au confirmat tendintele de crestere din ultimii ani ale traficului pe DN 21
in zona traversdrii la nivel a cdii ferate si a intersectiei cu DN 3A. De asemenea, pentru momentele
de intrerupere a circulatiei pe DN 21 (care pot atinge si 15 minute) cauzate de coborérea barierei, in

intervalele orare de varf ale traficului rutier, au fost identificate pe DN 21 cozi lungi de asteptare.
Raport mediu pentru P.U.Z. 19
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Toate acestea fac ca in zona emisiile de poluanti in atmosfera sa aiba valori ridicate in anumite
perioade ale zilei.

Zgomotul

Conditile actuale de trafic conduc la nivele ridicate ale zgomotului, mai mari decat cele
normale, care pot cauza probleme specifice de sanatate.

Cauzele esentiale ale depasirii nivelului de zgomot emis in mediu de traficul rutier sunt:

»  Dezvoltarea continua a transporturilor;

> Intensificarea traficului rutier;

»  Circulatia mai putin fluenta cu numeroase franari si opriri.

Zgomotul din trafic este un fenomen clar disturbator care are un important efect asupra
oamenilor care locuiesc sau muncesc in vecinatatea arterelor de trafic intens.

4. PROBLEME DE MEDIU EXISTENTE, RELEVANTE PENTRU PLAN

in prezent DN 21, care asigurd legitura rutierd intre municipiul Bréila (km 0+000) si
municipiul Caldrasi (km 130+300) trecand prin municipiul Slobozia (km 90+750), este amenajat ca
drum national cu doud benzi de circulatie in sectiune. Drumul national 21, care asigurd
conectivitatea zonei Bréila — Galati si a municipiilor Slobozia si Caldrasi cu reteaua rutierd europeand
centrala TEN-T, este clasificat ca:

»  drum national european (parte a drumului european de clasi B — E 584: Poltava —
Kirovohrad — Chisindu — Giurgiulesti — Galati — Slobozia) pe sectorul cuprins intre Brdila
si Slobozia,

»  drum national principal pe sectorul Slobozia — Caldrasi.

Pe tronsonul cuprins intre Slobozia (km 90+750) si nodul Autostrdzii A2 cu DN 21 (km
107+210) la km 105+500 acesta traverseazi la nivel calea feratd Bucuresti - Constanta (linie dubld
electrificatd, cu vitezd maxim3 120 km/h -160 km/h), iar la km 105+550 intersecteazd drumul
national DN 3A. Calea feratd traversata deserveste Magistrala 800 de cale ferata (parte a retelei
europene centrale TEN-T, respectiv a Coridorului feroviar de marfa Orient/ Est-mediteraneean si
Coridorului feroviar de marfa Rin — Dundre) al cdrei traseu este Bucuresti (Nord) - Ciulnita - Fetesti -
Medgidia - Constanta - Mangalia.

La nivel local, sursele de poluare sunt strict limitate, acestea fiind reprezentate prin cdile de
comunicatie existente, feroviare si rutiere. in cadrul nodului feroviar se desprind doud directii
diametrale, opuse, una catre sud la Caldrasi si una cdtre nord la Slobozia, ambele directii din cadrul
magistralei CF 802 (Caldrasi — Ciulnita - Slobozia).

La sud de aceast3 zon, in imediata vecinitate se afla drumul national DN 3A (Lehliu Gara -

Fetesti) care intersecteazd drumul national DN 21 (Brdila — Slobozia — Céldrasi), zona unde este
Raport mediu pentru P.U.Z. 20
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proiectat pasajul denivelat superior pe DN 21, km 105+500, si mai la sud de acestd zon3 se afl3
traseul Autostrazii A2 Bucuresti — Constanta.

La acest moment in zona analizata se inregsitreaza congestii in trafic cu impact direct asupra
mediului: valori ridicate ale concentratiilor de poluanti in atmosfera, nivel de zgomot ridicat acestea
fiind problemele de mediu relevante pentru plan.

PUZ-ul, respectiv amenajarea unui pasaj rutier in lungul DN 21, peste calea ferati Bucuresti -
Constanta si peste intersectia cu DN 3A este impusd de necesitatea imbunététirii conditiilor de
circulatie pentru traficul de tranzit in legdturd cu municipiul Slobozia, cu zona Bréila — Galati, cu
judetul Tulcea, Ucraina si Republica Moldova si, respectiv cu autostrada A2 (zona nodului Drajna).
Prin implementarea unui astfel de proiect se urmdreste fluidizarea traficului rutier in zon3,
asigurarea unor conditii de circulatie normale, diminuarea poludrii atmosferice, cresterea sigurantei
circulatiei, respectiv reducerea costurilor utilizatorilor.

Analiza evolutiei traficului in ultimii cinici ani pe DN 21 a indicat urméitoarele:

>  traficul mediu zilnic anual pe DN 21 a crescut in anul 2015 peste media national3 (de

5498 veh./ 24h) si mult peste media inregistratd in anul 2010 (situatd sub media
nationald din anul 2010 de 5441 veh./ 24h);

»  inintervalul 2010 - 2015 s-au inregistrat cresteri medii anuale a valorilor MZA de:

e 9,20% per an pentru total vehicule la nivelul intregului drum;
e 5,91% per an pentru total vehicule la nivelul sectorului de drum situat intre Slobozia
si DN 3A.

in situatia far3 proiect, analiza privind evolutia in perspectivd a nivelului de serviciu pe DN 21
la km 105+500 (tabelul 31) preconizeazd atingerea sau chiar dep3sirea nivelului de serviciu D,
corespunzator debitului admisibil. La depdsirea nivelului de serviciu D (nivel admisibil) este necesar
adoptarea de mdsuri de sporire a capacititii de circulatie. In contextul analizat, m3suri de sporire a
capacitatii de circulatie vor fi necesare pe DN 21 si la nord de km 105+500, pané la Slobozia.

Tabelul 4.1 ~ Nivelul de serviciu pe DN 21, km 105+500. Scenariul mediu de evolutie a
traficului. Ipoteza fara proiect
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in situatia cu proiect, analiza privind evolutia in perspectivd a nivelului de serviciu pe DN 21 la
km 105+500 (tabelul 32) aratd c3 circulatia se va desfasura in conditii foarte bune (nivel de serviciu
A, respectiv B).

Tabelul 4.2 — Nivelul de serviciu pe Pasaj denivelat superior DN 21, km 105+500. Scenariul

mediu de evolutie a traficului. Ipoteza cu proiect

Analizele de capacitate la nivelul intersectiilor (situate la capetele pasajului denivelat superior)
arati c3 la un orizont de perspectivd de 15 ani, amenajarea propusd asigurd schimburi de trafic in
conditii relativ bune (nivel de serviciu B ~ in intersectia cu DC 20) si satisfacatoare (nivel de serviciu
C — in intersectia cu legétura la A2, nod Drajna). Totusi in perspectivé, odatd cu creseterea traficului
intersectiile vor trebui reanalizate/reorganizate in vederea sporirii capacitatii.

fn ceea ce priveste traficul de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere, proiectul se
incadreazi in clasa de trafic Exceptional (categoria 1) in ipoteza unei structuri suple sau mixte si in
clasa de trafic Foarte greu in ipoteza unei structuri rigide.

5. OBIECTIVE DE PROTECTIE A MEDIULUI RELEVANTE PENTRU
PIUIZ.

Amenajarea unui pasaj rutier in lungul DN 21, peste calea feratd Bucuresti - Constanta si peste
intersectia cu DN 3A este impus3 de necesitatea imbundt&tirii conditiilor de circulatie pentru traficul
de tranzit in legéturd cu municipiul Slobozia, cu zona Bréila — Galati, cu judetul Tulcea, Ucraina si
Republica Moldova si, respectiv cu autostrada A2 (zona nodului Drajna).

Obiectivele relevante pentru acest PUZ sunt:

fluidizarea traficului rutier in zond,

- sporirea si asigurarea unor conditii de circulatie normale,

. diminuarea poluarii atmosferice,

- sporirea sigurantei circulatiei in zona traversarii la nivel a cdii ferate i a intersectiei cu DN
3A, in contextul in care DN 3A constituie principala alternativd de circulatie in cazul
inchiderii sau devierii traficului de pe autostrada A2,
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- diminuarea duratelor de deplasare pe DN 21 pe sectorul cuprins intre A2 si Slobozia si
respectiv reducerea costurilor utilizatorilor.
In cazul variantei analizate, traficul de tranzit va fi deviat in afara localitatii Drajna Noua ceea ce
va aduce beneficii locuitorilor din zona.

5.1. VARIANTA PROPUSA
La faza de Studiu de prefezabilitate au fost analizate 2 variante de traseu:

Varianta 1 de traseu

in varianta 1 traseul se suprapune pe amplasamentul DN 21.

in zona actualei intersectii dintre DN21 cu strada Crinului din satul Drajna Noud este
amenajatd o intersectie giratorie ce va asigura toate relatiile intre pasajul nou realizat, traficul local
din sat si cel atras de DN 3A, aceastd intersectie fiind punctul de inceput al investitiei.

Din aceastd intersectie giratorie traseul se continud cu rampa pasajului care traverseazi in
ordine: canalul de irigatie paralel cu DN3A, drumul national 3A si magistrala feroviard dubld
electrificata 800 Bucuresti-Constanta.

Rampa din intravilanul comunei Dragalina, sat Drajna Noud este realizat8 cu structuri de
sprijin din pdmant armat in vederea limitdrii suprafetei expropriate. La baza rampei, de o parte si de
alta a zidurilor, se amenajeazé bretele unidirectionale pentru circulatia riveranilor si prin intersectia
de la nivelul solului, sub pasaj se asigura si legétura cu DN3A.

Dupa traversarea magistralei de cale feratd rampa nordicd a pasajului are taluzuri cu inclindri
de 1:2 pand la 6m si berme de 3m I&ime in cazul inditimilor de peste 6m. De o parte si de alta a
acesteia s-au prevazut drumuri pentru accesul la terenurile private din zond cu accese la nivel in
DN21.

Punctul de final al investitiei este in intersectia actuald a DN21 cu DC20.

Pe perioada executiei este necesara realizarea unei variante provizorii pentru devierea
traficului pe o lungime de aproximativ 4.3km si prevederea unei treceri la nivel cu calea ferati 800
Bucuresti-Constanta similara celei existente pe DN21, ce ar presupune un efort financiar important.

Varianta definitiva a traseului are o lungime de 1.35 km.

Varianta 2 de traseu

Punctul de inceput il reprezinta zona nodului rutier Drajna de pe autostrada A2 (punct rezultat
in urma consultdrilor cu beneficiarul si autoritétile locale) unde va fi amenajat un sens giratoriu prin
care se vor asigura relatiile intre Autostrada A2, noua sectiune din DN21 precum si sectorul de drum
national 21 existent.

in continuare traseul evitd liniile electrice de medie tensiune ce converg spre statia de
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transformare din imediata apropriere si apoi se desfisoard in paralel cu drumul national 21 in
extravilanul comunei Dragalina.

Similar primei variante traversarea canalului de irigatie paralel cu DN3A, drumului national 3A
si magistralei feroviare 800 Bucuresti-Constanta se face prin intermediul unui pasaj denivelat.

Rampele pasajului au taluzuri cu inclindri de 1:2 pand la 6m si berme de 3m Idtime in cazul
indltimilor de peste 6m.

Varianta 2 are ca punct final zona actualei intersectii dintre DN21 cu DC20. Aceastd intersectie
este amenajatd cu sens giratoriu ce va deservi fluxurile de trafic intre sectorul de DN21 nou,
sectiunea de DN 21 existent ce se va mentine si DC 20.

DN21 existent va fi péstrat pentru asigurarea traficului riveranilor satului Drajna Noud si
legitura DN3A cu DN 21 prin intermediul intersectiilor giratorii de la capetele traseului. De
asemenea, este prevdzut accesul la proprietdtile private prin drumuri amenajate la bazele rampelor.

In profil transversal drumul proiectat are patru benzi de circulatie, cate doud benzi pe sens.

Prin aceastd variantd de traseu traficul de tranzit va evita localitatea Drajna Noud, iar
lungimea traseului este mai mare fatd de precedenta alternativa de traseu si este de 2.5 km.

Varianta optima de traseu a fost considerata a fi varianta 2, la aceasta faza pentru
aceasta fiind detaliate 2 solutii pentru structura pasajului.

Varianta de traseu analizatd a decurs din nevoia de a evita o serie de dezavantaje cum ar fi:
demoldri de locuinte, exproprieri de terenuri intravilane, necesitatea amenajarii unei variante
temporare de traversare a cdii ferate pe durata constructiei pasajului, reducerea riscurilor de
accidente prin pastrarea traseului actual al drumului national prin satul Drajna Noud, etc.

Din punct de vedere al executiei pasajului, au fost analizate 2 variante:

Varianta 1 - Structura cu grinzi prefabricate din beton armat precomprimat
(h=1.10 m)

Din punct de vedere static, pasajul va fi alcdtuit dintr-o grindd continud pe 5 deschideri
(24.00m + 30.00m + 30.00m + 30.00m + 24.00m) si 2 grinzi continue pe 3 deschideri (24.00m +
30.00m + 24.00m). Lungimea totala a pasajului va fi de 303.40 m, inclusiv zidurile intoarse ale
culeelor. Suprastructura va fi compusd, in sectiune transversald, din 15 grinzi h=1.10 m
prefabricate, precomprimate, dispuse joantiv, monolitizate prin placa de suprabetonare si
antretoaze masive pe infrastructuri. Solutia are un grad mare de prefabricare.

Continuizarea suprastructurii se va face la nivelul grinzilor prefabricate prin turnarea unor
antretoaze monolite in zona reazemelor de pe pile si a placii de suprabetonare. Antretoazele se
dimensioneazi astfel incat structura s3 poata fi asezatd pe reazemele finale, precum si pentru a
putea fi ridicatd cu presele atunci cand se intervine la aparatele de reazem.

Tehnologia de executie a acestui tip de structurd impune montarea prealabild a grinzilor pe
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palei intermediare, situate in imediata vecindtate a infrastructurilor in vederea turnirii antretoazelor
de continuizare.

Culeele vor fi de tip inecat din beton armat. Racordérile cu terasamentele se vor face cu
sferturi de con. Pilele vor fi formate din doi stélpi. Pe fiecare infrastructurd vor fi amplasate céte 4
aparate de reazem din neopren. Pe banchetele de pe pile si culei se vor prevede dispozitive de
protectie antiseismicd, de tip opritor. De asemenea, pe banchetd vor fi previzute spatii de
amplasare a preselor in vederea ridicarii suprastructurii atunci cand este necesar (asezarea finald pe
aparate a structurii sau la schimbarea aparatelor de reazem, cand acestea sunt degradate sau
imbétranite).

Pentru dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie se vor adopta solutii moderne care s3
asigure etangeitatea, intretinerea simplé si inlocuirea usoara in caz de necesitate.

Suprafetele de beton ale infrastructurilor pot fi amprentate cu motive arhitecturale in vederea
imbunatétirii aspectului estetic si al incadréril in zon4.

Infrastructurile vor fi fundate indirect pe piloti forati de diametru mare.

Scurgerea apelor pe pasaj va fi preluatd de un sistem de colectare si dirijare a acestora inspre
capetele pasajului, in vederea trat3rii acestora.

Rampele si pasajul vor fi iluminate.

Executia pasajului este evaluatd a se realiza in aproximativ 18 luni.

Varianta 2 —~ Structura cu grinzi din otel cu iniméd plind in conlucrare cu platelajul
din beton armat (h=2.80m) si structura cu grinzi prefabricate din beton armat
precomprimat (h=2.10m)

Din punct de vedere static, pasajul va fi alcatuit dintr-o grindd continui pe 3 deschideri
(45.00m + 60.00m + 45.00m) si 2 cadre pe 2 deschideri (40.00m + 40.00m). Lungimea totald a
pasajului va fi de 327.60 m, inclusiv zidurile intoarse ale culeelor. Tablierul mixt va fi compus, in
sectiune transversald, din 2 grinzi din otel cu inimd plind h=2.80 m n conlucrare cu platelajul din
beton armat. Tablierul din beton va fi compus, in sectiune transversal, din 7 grinzi h=2.10 m
prefabricate, precomprimate, monolitizate prin placa de suprabetonare si antretoaze masive pe
infrastructuri.

Tehnologia de executie pentru tablierul mixt impune lansarea grinzilor din otel cu inimé pling
de pe una din rampe sau ridicarea dupa asamblarea la sol.

In ceea ce priveste tablierul de beton tehnologia de executie impune montarea prealabild a
grinzilor pe palei intermediare, situate in imediata vecinitate a infrastructurilor in vederea turnarii
antretoazelor de continuizare. Continuizarea suprastructurii de beton se va face la nivelul grinzilor
prefabricate prin turnarea unor antretoaze monolite in zona reazemelor de pe pile si a placii de
suprabetonare. Antretoazele se dimensioneazd astfel incat structura si poats fi asezatiy pe
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reazemele finale, precum si pentru a putea fi ridicatd cu presele atunci cand se intervine la
aparatele de reazem.

Culeele vor fi de tip inecat din beton armat. Racorddrile cu terasamentele se vor face cu
sferturi de con. Pilele vor fi formate din doi stilpi. Pe fiecare infrastructurd vor fi amplasate céte 2
aparate de reazem din neopren. Pe banchetele de pe pile si culei se vor prevede dispozitive de
protectie antiseismics, de tip opritor. De asemenea, pe banchetd vor fi prevézute spatii de
amplasare a preselor in vederea ridicérii suprastructurii atunci cand este necesar (agezarea finala pe
aparate a structurii sau la schimbarea aparatelor de reazem, cénd acestea sunt degradate sau
imbatranite).

Pentru dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie se vor adopta solutii moderne care s&
asigure etanseitatea, intretinerea simpld si inlocuirea usoarad in caz de necesitate.

Suprafetele de beton ale infrastructurilor pot fi amprentate cu motive arhitecturale in vederea
imbunt&tirii aspectului estetic i al incadrarii in zond.

Infrastructurile vor fi fundate indirect pe piloti forati de diametru mare.

Racordirile cu terasamentele se vor face cu sferturi de con, pentru solutia de rampd cu taluze
laterale.

Scurgerea apelor pe pasaj va fi preluatd de un sistem de colectare si dirijare a acestora inspre
capetele pasajului, in vederea tratdrii acestora.

Rampele si pasajul vor fi iluminate.

Executia pasajului este evaluatd a se realiza in aproximativ 24 luni.

In urma analizarii variantelor din punct de vedere tehnic si economic, a fost aleasa varianta 1.

6. SURSE DE POLUARE SI EFECTELE ASUPRA MEDIULUI

6.1. APA
In zona in care sunt propuse lucrarile nu exista cursuri de apa ci doar canale de imbunatatiri
funciare apartinand ANIF.

6.1.1. SURSE DE POLUARE A APELOR

In perioada de executie

In perioada lucrarilor de executie a obiectivului, sursele posibile de poluare a apelor pot fi:

Traficul de santier, rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de materiale si
personal la punctele de lucru, utilajele

Traficul greu, specific santierului, determina diferite emisii de substante poluante in atmosfera
rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NOy, CO, SOx, COV, particule in
suspensie, etc.). Pe perioada lucrarilor de executie particule rezulta si din procesele de frecare a cai
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de rulare si din uzura a pneurilor.,

Data fiind natura lucrarilor, vor fi utilizate statii de asfalt existente si autorizate, asfaltul
urmand a fi transportat pe amplasamentul lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

In perioada de operare

Sursele de poluare a apei in perioada de operare vor fi:

- descarcarea directa in canalele ANIF a poluantilor generati de vehicule; in timpul

episoadelor pluviale, in cazul in care constructiile de epurare nu functioneaza;

evacuarea poluantilor lichizi generati prin accidentele de circulatie in care sunt implicate
cisterne ce transporta substante periculoase. Iarna pot exista de asemenea substante
folosite pentru inlaturarea poleiului, precum si produsele solide sau lichide care se
imprastie pe drum in urma accidentelor.

Tipurile de poluanti sunt de natura chimica diferita, functie de originea lor diversa:

- Reziduuri provenite de la arderea carburantilor: hidrocarburi, plumb;

Reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor: substante hidrocarbonice
macromoleculare, zinc, cadmiu;

Reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor: fier, crom, nichel, cupru, cadmiu
si de la parapetii galvanizati: zinc; uleiuri si grasimi minerale;

Reziduuri provenite de la uzura imbracamintii drumului: materii solide.

Potentiala forma de poluare se va produce in perioadele cu precipitatii, prin spalarea
particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata drumului (metale grele,
hidrocarburi, iar in perioadele de iarna substante pentru inlaturarea poleiului (sare, etc.)), insa
concentratia acestor poluanti depinde de nivelul de trafic. Poluantii transportati de apa din
precipitatii se scurg in santurile laterale. Din santuri apele puviale sunt dirijate in constructii de
epurare si apoi descarcate in bazine de retentie si infiltrare.

6.1.2. POTENTIALE EFECTE ASUPRA APEI

In perioada de executie impactul potential negativ se manifesta pe termen scurt.

Mentionam ca descarcarea apelor pluviale se va face numai in bazine de retentie si infiltrare.

In perioada de operare, daca nu se propun masuri de protectie adecvate, impactul poate fi pe
termen lung dar nu permanent ci discontinuu, in perioadele cu precipitatii in prima faza cand sunt
spalati poluantii depusi pe platforma drumului/pasajului.

Impactul depinde, in mare masura, de traficul rutier din zona analizata. In general, traficul
rutier este o sursa de poluare difuza cu impact asupra apelor subterane si de suprafata. Poluantii
rezultati ca urmare a traficului rutier zilnic desfasurat sunt: metale grele (Pb, Zn, Fe, Cu, Ni, Cd, Hg,
Cr), hidrocarburi, nutrienti (N si P), particule materiale si alte substante organice. Fiecare tip de
poluant are comportament diferit atat pe termen scurt cat si pe termen lung, unii dintre acestia
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avand mobilitate crescuta functie de conditiile locale (pH, prezenta unor saruri).

Impactul cronic asupra mediului este redus, insa metalele grele pot produce o poluare a
solului si degradare a apelor cu efect pe termen lung. Impactul asupra solului si a apelor subterane
se face resimtit pe zone limitate, situate in imediata apropiere a drumuiui.

Studiile de specialitate si analizele efectuate pana in prezent, au evidentiat o influenta a
poluarii pana la o distanta de 25 — 100 m de drum. Au fost prevazute 11 buc. constructii pentru
epurarea apelor.

6.2. AERUL

6.2.1. SURSE DE POLUARE A AERULUI

In perioada de executie

Calitatea aerului poate fi afectata de emisiile din timpul lucrarilor de executie a lucrarii,
activitati colaterale (asfaltare, alimentarea utilajelor si autovehiculelor cu carburanti, marcare drum
cu vopsea, etc.) dar si de emisiile generate de functionarea echipamentelor si utilajelor, traficul de
santier,

Principalele faze de constructie care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfera
sunt:

lucrarile de terasamente;
realizarea sistemului rutier (punerea in opera a balastului);

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume
fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai
restrictiv al emisiilor.

Emisiile de particule in suspensie varieaza de la o zi la alta depinzand de specificul operatiilor,
cat si de conditiile meteorologice.

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament
evacuate in atmosfera continand intrequl complex de poluanti specific arderii interne a motorinei:
oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon
(CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi
aromatice policiclice (HAP), dioxid de sulf (S02). Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de
utilaje depind, in principal, de urmatorii factori:

tehnologia de fabricatie a motorului;
puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

capacitatea utilajului;

- varsta motorului/utilajului.

Emisiile de poluanti in atmosfera au o durata egala cu durata zilnica a programului de lucru (in
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general 8 ore), putand prezenta unele variatii de la o ora la alta si de la 0 zi la alta.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt, in general, surse
la sol sau in apropierea solului (cu exceptia celor aferente construirii lucrarilor de arta), deschise
(cele care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in
categoria surselor liniare.

In perioada de operare

Ca si in prezent traficul rutier este singura sursa de poluare a atmosferei in perioada de exploatare
a investitiei.

Astfel, sursa de poluare a aerului in perioada operationala este data de arderea
combustibilului in motoarele vehiculelor. Urmare acestui proces, in atmosfera sunt evacuate o serie
de substante nocive. Principalii poluanti din gazele de ardere sunt: oxizii de carbon (CO si CO,),
oxizii de sulf (SO, — in cazul vehiculelor care circula cu motorina), hidrocarburi nearse, plumb si
compusi de plumb (din cauza aditivilor din benzina), precum si aerosoli (fum —~ din cauza arderii
incomplete a motorinei in motoarele Diesel). Se aprecieaza insa ca urmare traficului fluent, emisiile
si respectiv concentratiile de poluanti vor avea valori inferioare limitelor admisibile.

6.2.2. POTENTIALE EFECTE ASUPRA AERULUI

In perioada de executie

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de urmatorii factori:
nivelul tehnologic al motorului, puterea motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere,
capacitatea utilajului, varsta motorului/utilajului, dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume
fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai
restrictiv al emisiilor.

Emisiile de particule in suspensie variaza de la o zi la alta depinzand de specificul operatiilor,
cat si de conditiile meteorologice.

In timpul functionarii statiei de asfalt pot rezulta doua tipuri de emisii: emisii fugitive din faza
premergatoare producerii asflatului si emisii dirijate in timpul procesului de producere a asflatului.

Se aprecieaza ca vor fi ulilizate statii de asfalt existente.

Estimarea emisiilor fugitive rezultate de la statia de asfalt este prezentata in tabelele nr. 6.2.2
-1si6.2.2-2.

Factorii de emisie s-au evaluat pe tona de asfalt. S-a presupus ca o statie de asfalt produce o
cantitate medie de 270 t/h, respectiv 1620 t/zi.
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Tabel 6.2.2 - 1: Emisii provenite de la stocarea bitumului

Debit orar de substanta poluanta

Poluant (Kg/h)
Particule materiale totale 0,0737
Particule materiale organice 0,0144
Carbon organic total 1,3895
Oxid de carbon 0,1345

Tabel 6.2.2- 2: Emisii provenite de la descarcarea asfaltului in mijloacele de transport

Debit orar de substanta poluanta
Poluant (Kg/h)
Particule materiale totale 0,4425
Particule materiale organice 0,0868
Carbon organic total 8,3371
Oxid de carbon 0,8072

Estimarea emisiilor dirijate rezultate de la statia de asfalt este prezentata in tabelele nr. 6.2.2
~3si6.22-2.

Pentru evaluarea emisiilor de poluanti rezultate din activitatea de productie s-a presupus ca
Statiile de Asfalt vor fi echipate cu filtre.

Conform metodologiei AP — 42, au fost estimate debitele masice de substante poluante vezi
tabelul nr. 6.2.2 - 3.

Tabel nr. 6.2.2 - 3: Debite de substante poluante pentru statia de mixturi asfiatice

Debitele de substante poluante (kg)
Natura poluantulul Orare Zilnice

(kg/270 t/ h) (kg/1620 t / zi)

CO 54 324

NO, 16,2 97,2

cov 1,107 6,642

SO, 13,068 78,405

CH,4 1 6

Particule totale (filtrabile + condensabile) 5,67 34,02

In cazul statiei de mixturi asfaltice, emisiile de particule rezultate pe cosul de evacuare a
gazelor arse sunt emisii concentrate. Pentru incadrarea in reglementarile romanesti pentru emisii
(CMA - 50 mg/Nmc) statia de asfalt trebuie obligatoriu echipata cu filtre din saci textili. Respectarea
concentratilor de particule la emisie de maxim 50 mg/Nmc trebuie verificata periodic prin
masuratori.

Similar, de la functionarea statiilor de betoane rezulta emisii fugitive si emisii punctiforme.

Debitele de particule materiale rezultate de la statia de betoane, din diferite operatii, sunt
prezentate in tableul nr. 6.2.2 ~ 4.
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Tabel nr. 6.2.2 — 4: Debite de substante poluante pentru statia de betoane

Debitele de
substante poluante (kg)
Surse de poluare Orare Ziinice
(kg/50 n’/h) | (kg/400 nr'/zi)
Transferul nisipului si agregatelor la silozul elevator 1,75 14
Descarcarea pneumatica a cimentului in silozuri 16,22 129,76
Incarcarea cantarului 1,25 10
Incarcarea mixerului 2,5 20
Traficul de vehicule pe drumuri nepavate 562 4496
Eroziunea vantului in zonele
de stocarea nisipului si agregatelor 487 3896

Se aprecieaza ca vor fi utilizate statii de betiane existente.

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte,
sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate), atat
in motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local
apreciabil asupra calitatii atmosferei.

Impactul asupra aerului este semnificativ in cadrul Organizarilor de santier, ca urmare a
functionarii statiilor de asfalt si betoane, precum si a circulatiei vehiculelor grele. Se aprecieaza ca
vor fi utilizate statii de asfalt si betoane existente.

Actiunea poluantilor atmosferici asupra sanatatii umane se manifesta cand acestia depasesc
un nivel maxim al concentratiilor, numit prag nociv. Nocivitatea poluantilor depinde de concentratia
lor, dar si de durata expunerii. Efectele lor asupra sanatatii umane pot fi urmatoarele:

Monoxidul de carbon (CO): prin inhalarea acestuia se pot produce intoxicatii, care au ca
efect tulburari de vedere, dureri de cap, ameteala, oboseala, palpitatii si chiar moartea,
atunci cand 66 % din hemoglobina prezenta in sange se transforma in
carboxihemoglobina;

Oxizii de azot (NOx): la anumite concentratii provoaca intoxicatii grave (maladii respiratorii
cronice si leziuni inflamatorii);

Hidrocarburile (Hc): indeosebi cele aromatice monociclice (benzenul) si policiclice
(benzopirenul) sunt hemato si neurotoxice, avand efecte cancerigene;

Particule de funingine (fum): fumul poate contine particule de Pb si hidrocarburi aromatice
policiclice determinand aparitia unor tulburari respiratorii si efecte cancerigene la nivelul
laringelor, bronhiilor, plamanului;

Pb si compusii de Pb: poate patrunde in organism prin plamani, aparatul digestiv si prin
piele, actiunea toxica a acestuia este urmarea perturbarii biosintezei hemoglobinei, a
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sistemului nervos central si pot aparea anemii sau poate avea efect negativ asupra
capacitatii intelectuale;
Oxizii de sulf (SOx): au actiune iritanta asupra sistemului respirator.

Poluantii specifici traficului rutier, cu actiune sinergica, sunt:

SO, + NOy;
SO, + particule in suspensie;
NO, + particule in suspensie.

Date fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucrarile intr-un front de lucru, se

estimeaza ca poluantii mai sus mentionati nu vor avea efecte asupra sanatatii umane si asupra

ecosistemelor din zona santierului.

In perioada de operare

Sursa principala de poluare a aerului in perioada operationala a pasajului este data de arderea

combustibilului in motoarele vehiculelor. Urmare acestui proces, in atmosfera sunt evacuate o serie

de substante nocive. Principalii poluanti din gazele de ardere sunt: oxizii de carbon (CO si CO,),

oxizii de sulf (SOx — in cazul vehiculelor care circula cu motorina), hidrocarburi nearse, Pb si

compusi de Pb (din cauza aditivilor din benzina), precum si aerosoli (fum - din cauza arderii

incomplete a motorinei in motoarele Diesel).

Poluarea atmosferica cu CO - este influentata de o serie de factori dintre care aminitim:

Tipul carburantului: benzina sau motorina. S-a evidentiat ca in cazul benzinei, emisia de CO
este mult mai mare;

Viteza de circulatie: in cazul benzinei, emisiile minime se inregistreaza la valori ale vitezei
de cca. 80 km/h. Pentru viteze foarte mici, 10 km/h, sau mari, 120 km/h, valoarea emisiilor
poate creste de pana la 5 ori valoarea normala;

Conditiile de circulatie: la accelerari si franari au loc cresteri ale emisie de pana la 1,5 - 2
ori, in timp ce la mersul in gol cresterea poate fi de pana la 25 orj;

Intensitatea traficului: emisia de CO creste proportional cu cresterea numarului de
vehicule pe un tronson dat;

Circulatia in rampa: emisia de CO creste cu 15 % pentru fiecare crestere a rampei cu 2
procente,

Una dintre problemele specifice poluarii cu CO este timpul indelungat de retentie in
atmosfera, ce variaza intre 1 ~ 2 luni.

Poluarea cu NOy

Din cercetarile efectuate pana in prezent s-au identificat urmatorii factori de baza ce

influenteaza gradul de poluare cu NOy:

Tipul carburantului: in cazul benzinei, emisia de NOX este de 2-3 ori mai mare decat in
cazul vehiculelor cu motorina;
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Viteza de circulatie: cresterea vitezei vehiculelor la peste 60 km/h conduce implicit Ia
cresterea .emisiei de NOX, aceasta fiind cu atat mai mare cu cat motoarele sunt mai

puternice;

- Circulatia in rampa: emisia de NOX creste cu un factor de 35% pentru fiecare crestere a

rampei de 2%.
Poluarea cu hidrocarburi

Poluarea atmosferica cu hidrocarburi este influentata de o serie de factori dintre care

aminitim:

- Viteza de circulatie: valori minime ale concentratiei emisiei de hidrocarburi se inregistreaza
la o circulatie cu viteza constanta de 80 - 100 kmy/h, fiind insa de 5 - 6 ori mai mare la o

viteza de 10 km/h;

Conditile de circulatie: concentratia emisiei de hidrocarburi este minima la viteza
constanta, creste usor prin accelerare, creste de pana la 20 ori la mers in gol si de pana la

50 de ori la franare.

Se aprecieaza ca valorile concentratiilor de poluanti nu vor depasi limitele maxime admisibile,

urmare implementarii planului in zona analizata traficul se va desfasura fluent, caz in care emisiile

vor fi minime.

Pentru evaluarea impactului asupra mediului generatd de implementarea proiectului, din

perspectiva emisiilor poluante, a fost aplicatd urmatoarea metodologie:

> Au fost extrase i prelucrate datele de trafic rezultate din Modelul de Transport
> Cantitatile de combustibil consumat (in litri pe an) au fost calculate pentru fiecare an de
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Figura 1. Reteaua de transport modelati

prognoza (2025, 2030, 2035, 2040 si 2045), pe
categorii de vehicule (autoturisme, furgonete,
camioane si autobuze), in Scenariile F3ra
Proiect (fard implementarea proiectului) si Cu
Proiect (cu implementarea proiectului),
conform Master Plan General de Transport
pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si
Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C:
Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”

Cantitdtile de emisii poluante (CO, Nox,
NMVOC, CH,;, PM si CO,) au fost calculate
conform ,EMEP/EEA Air Pollutant Emission
Inventory  Guidebook, 2019”,  Agentia
Europeana de Mediu
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Conform Ghidului inclus in Master Planul de Transport al Romaniei, cantitatea estimata de
combustibil consumat este o functie de:
> Tipul vehiculului;
» Distanta de parcurs; si

> Viteza de circulatie
Formula de calcul utilizata este:

L=-:;+b+ch+de2, unde

» L este consumul de combustibil (in litri pe km),
» V este viteza medie (in km/h),
> a, b, ¢, d sunt parametrii specifici categoriei de vehicule, prezentati in tabelul urmétor

Tabelul 1. Parametrii de calcul ai consumului de combustibil

Parametri privind consumul de combustibil
Categoria de vehicu!
a | b ] c | d

Benzind

Autoturisme 0,96402258100 0,04144803000 -0,00004541630 0,00000201346
Furgonete 1,55646333600 0,06425332000 -0,00074448000 0,00000100552
Motorina

Autoturisme 0,43709404100 0,05861648900 -0,00052488000 0,00000412709
Furgonete 1,04526833300 0,05790141500 -0,00043289500 0,00000802520
oGV1 1,47736847400 0,24561520800 -0,00357241300 0,00003063800
OGV 2 (camioane articulate) 3,39070294600 0,39437905400 -0,00464228500 0,00003592240
Autobuze 4,11560312400 0,30646481300 -0,00420643000 0,00003652630

Conform ,,EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory Guidebook, 2019”, Agentia Europeand
de Mediu, factorii unitari de generare a emisiilor poluante de cétre autovehicule (valori caracteristice
pentru Romania) sunt:

Tabelul 2. Factori globali emisii (g/kg combustibil) (pentru CO2: kg/kg combustibil),
Romania

o, co,
Categorie co NOx NMVOC CHy, PM \ubrifianti | combustibil

Autoturisme (benzind) 270 19,8 34,4 1,77 0,03 9,00 3,16
Autoturisme {dieset) 5,99 12,4 1,67 0,15 1,87 8,31 3,17
Furgonete (benzind) 238 16,5 23,2 1,07 0,02 5,83 3,16
Furgonete {diese!) 5,20 16,5 1,66 0,11 2,00 6,35 3,17
Camioane (diesel) 9,91 37,8 3,51 0,29 1,47 2,01 3,17
Autobuze 13,1 39,9 4,82 0,34 1,99 4,37 3,17

Aplicand metodologia descrisd anterior, se obtin cantitdtile totale de combustibil, precum si

emisiile poluante, in cele doud scenarii (fara si cu implementarea proiectului).
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Tabelul 3. Efectele implementdrii proiectului asupra emisiilor poluante, la nivelul retelei
modelate

Consuem tatal combustibil: Scorarlul Fird Prolect [total iy pe an) ‘CartiLhtl emisH pohusnte: Scanariel FEra Prolect {total tans pa ar] = = ]
An Benaind Diesel Benzing Diesel Dinsal Diezel An COftone) NOx{tone] | NMVOC(tone} | Gy frane] P ftone} €0, tubrifiany] | COy combustibi}
B ) h " P " P I {tone) ftone)
2025 | 2839678 2.395.081 103.188 1207.089 | 10.139.538 633.030 o35 | e 516 T ] 23 77 | samor |
2000 | 3345851 | 2.653.329 124,596 1381846 | 12.850.150 794,100 2030 1.045 637 167 0 28 89 56330
2035 | 3683252 | 3.106.503 146,732 1622.181 | 16.431.924 987,184 2035 1239 801 | 200 12 35 | 107 | m3m |
2040 | 4292261 | 3620253 170.523 1.885.147 | 20686266 | 1.321689 2040 1459 | e93 29 | 35 “ 128 100,908
2085 | 5030685 | 4.243.088 198.932 2199216 | 26211434 | 1.530.516 2045 1.731 1244 288 18 54| 155 | 1243%
Consum total combuntibii: Seonariul Cu Prolect {total 3 Carnititi emish pokiante: Scenarlul Cu Projact (totaitone pe an)
an | Seraind | Diesal ifamlal Gieal || Diesel — An | cotwne) | NOufron) |NMVOCfna) | Cgttanc) | P rone) “""‘:"_":"’“ ‘“m"“
2025 | 2668287 | 260739 101.4% 1.115308 | 9.174.194 $50.392 2025 866 470 135 [ T 71 50.091
2030 | 2541524 | 2373.3% 115501 1.268.55 | 13.531.027 730.108 2030 o 576 154 s 26 51 60.072
2035 | a3azaz98 | 2753196 134,714 1478.746 | 14.614.506 501,608 2035 143 | 77 186 11 32 97 73.850
2040 | 3.967.507 | 3176203 | 155.483 1.705.464 | 18151003 | 3.107.232 2040 1338 850 317 u 38 135 | #0679
2045 | 4620281 | 3681904 179.088 1973.197 | 22838431 | 3.375.507 [ 2045 1575 1091 259 16 a7 | 18 | 109855 _
Economi fa consumul totat combustihil (totsl kg pe an) Radicar] cantithyl emisl poluante totaf tone pean) i
an Banaing Diesel Benzind Ol | Dlesed Diesal = COftone] | NOstone) | MMVOCHone)| Oy tomel | P ftona) co.‘k:'r:;.m co,?:::umL
2025 | 2ms -
2030 2030
2035 12.01 1 394 i 2035
2040 : 2040
2045 2045
Tabelul 4. Reducerea emisiilor poluante (%) urmare a implementirii proiectului
An co NOx NMVOC CH23 PM €02 lubrifianti coz
combustibil
2025 -6,53% -8,97% -7,07% -7,43% -9,24% -8,15% -8,76%
2030 -7,09% -9,72% -7,71% -8,11% -9,97% -8,83% -9,50%
2035 -7,69% -10,51% -8,38% -8,82% -10,76% -9,56% -10,29%
2040 -8,33% -11,37% -9,10% -9,58% -11,61% -10,34% -11,13%
2045 -9,02% -12,29% -9,89% -10,41% -12,53% -11,20% -12,04%

Notd. Efectele estimate sunt valide doar pentru reteaua de transport modelat, care
reprezintd zona de impact a proiectului.
In zona analizata, pe DN21, cantitdtile de emisii poluante scad cu procente intre 7% si 12,5%,
urmare a constructiei pasajului denivelat, ca urmare a:
» Tmbundtatirii semnificative a fluentei circulatiei
> cresterea vitezelor medii de circulatie
» elimindrii timpului de asteptare la bariera.

6.3. SOL

6.3.1. SURSE DE POLUARE A SOLULUI

In perioada de executie

Sursele potentiale de poluare a solului si subsolului datorita desfasurarii lucrarilor de executie

reprezentate de:

- Mmanevrarea necorespunzatoare a materiilor prime;

- scurgerea accidentala ca urmare a functionarii defectuoase a utilajelor, deversarilor
accidentale la nivelul zonelor de lucru sau cailor transport si de acces;

- depunerea pe sol a poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport,
functionarea utilajelor de constructii.

Raport mediu pentru P.U.Z. 35



43 SEARCH

v CORPORATION Pasaj denivelat superior pe drumul national DN 21, la km 105+500

In perioada de operare

In perioada de operare sursele potentiale de poluare a solului vor fi aceleasi ca si in prezent:

- poluantii proveniti din traficul rutier (CO, NOx, SO2, PM10, metale grele) — sursa continua
de poluare, proportionala cu intensitatea circulatiei, determinata de emisiile de gaze de
esapament, uzura carosabilului, anvelopelor, vehiculelor, remorcilor etc. Pana in prezent, in
Romania, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca rezultat al circulatiei rutiere.
Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd in sol in vecinatatea drumurilor s-au incadrat in prevederile
Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluarii mediului, respectiv au rezultat mai mici decat
pragurile de alerta pentru soluri mai putin sensibile;

. scurgerea accidentala de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor
rutiere;

. activitatea de intretinere a drumului/pasajului in perioadele de iarna datorita utilizarii
substantelor chimice (NaCl). In prezent s-au redus cantitatile de sare folosite pe drumurile
nationale, trecand la folosirea intensiva a clorurii de calciu, in vederea reducerii riscurilor
asociate (aport de cloruri in ape pluviale, agresivitate crescuta asupra elementelor
construite, eventuale saraturari ale terenurilor adiacente zonelor de depozitare a
amestecului sare/nisip). Se apreciaza ca efectul poluarii sezoniere este redus. Aceasta
apreciere are in vedere lucrarile existente de colectare, evacuare si epurare a apelor din
precipitatii, inaintea descarcarii acestora in bazine de retentie si infiltrare.

- In perioada de operare a proiectului o problema ar putea fi depozitarea ilegala pe sol a
deseurilor rezultate de la activitatile care se vor desfasura la marginea drumului. Colectarea
si depozitarea acestora va fi in sarcina administratorului investitiei.

6.3.2. POTENTIALE EFECTE ASUPRA SOLULUI

In perioada de executie

Principalul impact asupra solului in perioada de executie a pasajului este consecinta ocuparii
de terenuri care in prezent au alte folosinte. Vor fi necesare ocupari temporare de terenuri pentru:

- Organizarea de Santier;

. Drumuri de acces la santier etc (se aprecieaza insa ca Antreprenorul va utiliza numai

drumurile existente in culoarul investitiei).

In perioada de operare

Impactul infrastructurii liniare asupra solului se poate manifesta prin: cresterea eroziunii si a
instabilitatii terenului, cat si prin cresterea vulnerabilitatii acestuia la poluare. Cresterea eroziunii se
manifesta atunci cand conditiile naturale sunt modificate si este o consecinta a interactiunii
constante dintre structurile pamantului, conditiile climatice si resursele de apa. Relatia cu habitatele
se diferentiaza dupa gradul de vulnerabilitate al teritoriului la procese erozionale.

Raport mediu pentru P.U.Z. 36



1’ CORPORATION Pasaj denivelat superior pe drumul national DN 21, la km 105+500

g‘?‘b SEARCH

De asemenea, efectul infrastructurii se poate manifesta si in sensul pierderii proprietatilor
naturale ale solului. In aceasta categorie este inclusa umiditatea solului care sufera modificari cu
efect imediat asupra plantelor. Parametrii initiali caracteristici stratului filtrant se modifica in special
prin actiunea incarcarii exercitate de catre drum asupra terenului. Consecinta consta in micsorarea
volumului porilor (fenomen identificat in special la soluri cu pori largi) cu efect irect asupra
fenomenului de aerare. Intr-un lant de efecte urmatorii factori afectati sunt: fauna caracteristica
solului, activitatea microbiana si echilibrul nutrientilor.

Cu toate acestea este de remarcat ca traseul traverseaza preponderent terenuri agricole,
amplasamentul fiind in extravilanul satului Drajna Noua, iar in perioada executiei se poate folosi
actuala infrastructur existents.

Pe substratul topografic existent, transportul si infrastructura detin un impact direct asupra
peisajului. Astfel, drumul constituie un mare consumator de teren, fiind urmat de prezenta
aliniamentelor de cale feratd. Infrastructura de transport neadministratd corespunzitor reduce
atractivitatea tuturor terenurilor adiacente, tinand cont chiar si de resursele naturale (terenul arabil,
culturile, cresterea animalelor) si culturale bogate (situri arheologice, monumente, biserici, etc.).

Antropizarea detine o pondere insemnatd in modificarea aspectului peisagistic, astfel incat, in
momentul de fatd putem afirma cd, in cadrul zonei studiului de fatd nu sunt declarate areale cu
conservare speciald a unor specii, nu se afld rezervatii naturale, monumente ale naturii si nici arii
protejate.

De asemenea, in conditiile fluidizarii circulatiei se estimeaza ca impactul exercitat de traficul
rutier asupra solului, se va minimiza.

6.4. FLORA SI FAUNA

6.4.1. SURSE DE POLUARE A FLOREI SI A FAUNEI
Zona aflata in cadrul studiului de fata nu se incadreaza in zone cu risc privind existenta sau
prezenta unor areale sensibile.

In perioada de executie

In perioada de executie a lucrarilor sursele de poluare pentru flora si fauna sunt:
Emisiile de poluanti si zgomotul generate de traficul de santier: masini grele care
transporta pamant pentru terasamente, asfalt, balast, carburanti, beton, prefabricate,
muncitori la punctele de lucru, etc;

- Emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea utilajelor de constructie in zona
fronturilor de lucru: buldozere, incarcatoare, compactoare, repartizoare, etc;

- Emisiile de poluanti si zgomotul rezultate din activitatea care se desfasoara in organizarile
de santier.
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In perioada de operare:

In perioada de operare sursele de poluare pentru flora si fauna sunt:
Traficul rutier. Se produc emisii de noxe (NOx, SOy, CO, metale grele, pulberi), praf,
zgomot.,
Accidentele rutiere in urma carora pot rezulta deseuri, scurgeri de carburanti si de uleiuri.

6.4.2. POTENTIALE EFECTE ASUPRA FLOREI SI FAUNET

In perioada de executie

Impactul potential negativ din perioada de constructie este pe termen scurt (doar pe durata
lucrarilor de executie).

Alterarea unor servicii si resurse oferite de catre ecosisteme cum sunt:

. Compozitia chimica si calitatea atmosferei, hidrosferei si solului cauzata de emisia de
noxe si praf si de defrisari.

« Stabilitatea climatului la nivel local si regional cauzata de emisia de noxe si praf,
traficul de santie, defrisari etc.

Alterarea productivitatii biologice cauzata de emisia de noxe si defrisari.

Nu are loc o fragmentarea si nici 0 micsorarea a habitatelor datorita executiei pasajului,
deoarece acesta se executa pe amplasamentul actual al drumului. In zona drumului nu exista rute
de migrare ale faunei deci acestea nu vor fi afectate de fragmentarea habitatului.

De asemenea impactul negativ poate fi un rezultat al:

Contaminarii cu carburanti si/sau uleiuri in timpul executiei reparatiilor, intretinerii si chiar
functionarii utilajelor si vehiculelor.

- Contaminarii cu deseuri de constructie sau/si menajere a ecosistemelor determina alterari

ale peisajului, degradarea functiilor ecosistemului, ocuparea unor suprafete de teren, etc.

In ceea ce priveste efectul diverselor noxe asupra biodiversitatii, din studiile de ecotoxicitate
realizate de diverse universitati si institutii reies urmatoarele:

NO,
Efectul nociv al NOx se resimte pana la o distanta de 200 m de o parte si de alta a
sectorului de drum, aproximativ 250 m circular in zona organizarii de santier. In cazul
actiunii cumulate ale oxizilor de azot cu materia particulata aceste distante se modifica
astfel: 100 m de o parte si de alta a sectorului de drum, 300 m circular in zona organizarii
de santier.
Oxizii de azot pot provoca leziuni ale suprafetei foliare, leziuni inflamatorii si maladii
respiratorii. Deasemenea, diferitele combinatii ale azotului ajuns in apele de suprafata
provoaca, alaturi de alti compusi, eutrofizarea acestora.
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SO,

- Gradul de poluare al oxizilor de sulf depinde de tipul de combustibil, circulatia maselor de
aer, temperatura, intensitatea vantului etc.

- Efectul nociv al oxizilor de sulf se manifesta pana la o distanta de 200 m circular in zona
organizarii de santier.

- Transformarile suferite de oxizii de sulf in atmosfera pot duce la aparitia ploilor acide care
determina leziuni grave in special la nivelul vegetatiei, afectand cresterea padurilor si
uneori uscarea acestora; sunt afectate si procesele din sol; acidifierea apelor duce la
distrugerea faunei si florei ( un pH de 4,5 determina decesul unor specii de pesti).

co

- Gradul de poluare cu CO depinde de: tipul carburantului (in cazul benzinei emisia este mai
mare), viteza de circulatie (pentru benzina, emisii minime sunt in jurul vitezei de 80
km/ora, la viteze foarte mici sau foarte mari crescand cam de 5 ori), circulatia maselor de
aer, temperatura, intensitatea vantului etc.

- Cresteri ale concentratiei de CO determina aparitia dificultatilor de respiratie si chiar
decesul, contribuie la efectul de sera.

Metale grele

- Metalele grele si in special plumbul determina diferite leziuni ale organismelor vegetale si
animale, la concentratii mari unele specii disparand. O mare parte din Pb ingerat de
mamifere este excretat, iar din cel absorbit o parte este imobilizata in oase si par iar alta
parte in ficat determinand leziuni osoase, hepatice, anemie si tulburari ale sistemului
nervos. In lungul soselelor, concentratia plumbului acumulat in plantele de pe margine
ajunge la 250 ppm, iar la 50 m de sosea la 50 ppm (Botnariuc, 1983) Plumbul este preluat
in organismul animalelor fie prin ingestia plantelor, fie prin respiratie fie prin apa.

Pulberile

- Pulberile pot provoca alterari ale procesului de fotosinteza, maladii respiratorii, perturbarea
proceselor din cadrul ecosistemului.

Nivelul ridicat de zgomot din timpul executiei lucrarilor poate determina schimbari
comportamentale in relatia interspecii - cum ar fi schimbarea balantei prada-pradator ceea ce are ca
efect final schimbari populationale, schimbari comportamentale in ceea ce priveste ritualul de
imperechere, reproducerea, migrarea, etc. Deasemenea, poate fi afectat auzul unor specii; prin
limitarea auzului si modificarea fondului sonor natural poate fi mascata prezenta unor pradatori,
chemarea pentru imperechere, comunicarea cu alti membrii ai aceleiasi specii. Nivelul ridicat de
zgomot poate produce modificari fiziologice cum sunt cresterea sau scaderea nivelului unor
hormoni, alterarea functiilor inimii, alterarea respiratiei, stres. Totusi trebuie specificat faptul ca in
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literatura de specialitate (studii ale Agentiei Americane de Protectia Mediului) se precizeaza ca

asemenea modificari apar in general la un nivel de zgomot mai mare de 90 decibeli, pe o perioada
indelungata de timp. Nivelul de zgomot de pe santier este 70 — 91 dB(A), in timpul functionarii
echipamentelor si utilajelor, in functie de activitatile ce se desfasoara. Totusi impactul negativ

produs de zgomot va fi doar temporar, pe perioada executiei drumului,

De asemenea, zona fiind antropizata, nu putem vorbi de specii valoroase de fauna.

In perioada de operare

Impactul potential negativ din pericada de operare se va manifesta pe tot timpul existentei

obiectivului dar datorita masurilor de diminuare luate de catre operatorul drumului va fi muit

diminuat.

Diverse efecte negative asupra morfologiei si fiziolologiei vegetatiei si faunei din zona si
alterarea productivitatii biologice datorita emisiei de noxe. Se estimeaza ca emisiile de
substante poluante in aer vor fi sub limita admisibila conform Ordinului 592/2002.

Nivelul ridicat de zgomot din perioada de operare poate determina schimbari in etologia
unor specii ca si modificari fizilologice. Asa cum am precizat mai sus, trebuie specificat
faptul ca in literatura de specialitate (studii ale Agentiei Americane de Protectia Mediului)
se precizeaza ca asemenea modificari apar in general la un nivel de zgomot mai mare de
90 decibeli, iar nivelul de zgomot se estimeaza ca nu va depasesi cca. 75 dB(A).

Nu are loc o fragmentare si nici 0 micsorare a habitatelor,

Disparitia unor exemplare ale unor specii datorita accidentelor rutiere. Asa cum am
specificat mai sus, in zona nu sunt rute de migrare ale faunei mari astfel incat
probabilitatea ca unele exemplare sa fie accidentate este foarte mica.

Contaminarea cu deseuri menajere a ecosistemelor determina alterari ale peisajului,
degradarea functiilor ecosistemului, ocuparea unor suprafete de teren, etc.

Utilizarea, pe perioada iernii, de materiale antiderapante bogate in saruri pot afecta negativ
unele specii de plante mai sensibile la concentratii crescute de saruri. Studii realizate in
Marea Britanie au dovedit ca in general, la 5 m de marginea carosabilului, concentratia in
saruri este nepericuloasa pentru majoritatea speciilor de plante. Totusi pot exista specii de
plante sensibile la concentratii mari de saruri, care in timp pot fi inlocuite de specii halofile.
Aceleasi studii realizate in Marea Britanie dovedesc ca, de obicei, acest fenomen are loc la
cel mult 2 m distanta de marginea carosabilului.

Toate speciile de flora si fauna din zona sunt adaptate conditiilor actuale de mediu,

care este puternic antropizat, iar construirea obiectivului va avea un efect pozitiv

datorita scaderii nivelului de zgomot, cantitatii de praf si nivelului de noxe.
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6.5. MEDIUL SOCIAL SI ECONOMIC

6.5.1. SURSE DE POLUARE

In perioada de executie

Impactul asupra populatiei pe perioada lucrarilor este in stransa legatura cu punctele de lucru
din vecinatatea zonelor locuite, zgomotul/praful produse de lucrarile de constructie si congestionarea
circulatiei.

Pentru a reduce riscul de accidente in pericada lucrarilor de executie, in punctele de lucru si
alte amplasamente asociate constructiei se vor instala semne de avertizare cu specificarea limitei de
viteza. Drumurile vor fi intretinute permanent la un standard adecvat (cu crearea de denivelari
pentru limitarea vitezei, daca este cazul).

Substantele toxice si periculoase (carburanti si lubrifianti necesari pentru functionarea
echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea drumului) vor fi stocate si utilizate
corespunzator.

In ceea ce priveste siguranta rutiera, traficul de santier va respecta prevederile Planului de
Management al Traficului in scopul evitarii pericolelor si obstructionarii traficului in tranzit.

Pentru a reduce riscul de accidente in perioada de constructie, pe drumurile de acces, in
zonele fronturilor de lucru si a altor amplasamente asociate constructiei se vor instala semne de
avertizare cu specificarea limitei de viteza. Drumurile vor fi intretinute permanent la un standard
adecvat (cu crearea de denivelari pentru limitarea vitezei, daca este cazul).

Punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator.

Va fi restrictionat accesul in locurile unde functioneaza utilaje grele, iar muncitorii vor fi
instruiti adecvat in ceea ce priveste protectia muncii. Vor fi respectate regulile de protectie a muncii
pe santierele de constructie prevazute de legislatia romana si prevederile contractuale.

La finalizarea lucrarilor, pentru siguranta publicului si a circulatiei, se va instala un sistem de
semnalizare - avertizare pentru a permite orientarea usoara in trafic (marcaje rutiere si de
semnalizare, montarea de parapeti de siguranta, iluminarea intersectiilor, a pasajului).

In perioada de operare

In perioada de operare, circulatia in zona se va desfasura fluent, fara franari si accelerari. Se
aprecieaza ca la o circulatie fluenta, emisiile de substante poluante in atmosfera si concentratiile
asociate de poluanti vor avea valori sub limitele admisibile atat in ceea ce priveste sanatatea
populatiei dar si a florei si faunei din zona.

In situatia cu proiect pe DN21 vor rezuita urmatoarele valori ale traficului orar usor si
respectiv greu:

Raport mediu pentru P.U.Z. 41



A% SEARCH

57 " CORPORATION Pasaj denivelat superior pe drumul national DN 21, la km 1054500

Tabel nr. 6.5.1 — 1 TRAFIC USOR MEDIU ORAR ZIUA SI NOAPTEA

vehicule
An MZA vehicule usoare vgglgun::%seo:ire usz:r:&ep tiemp \':(i:‘elz:

2022 10111 594,8 84,3

2027 11406 671,0 95,1

2032 14152 832,5 117,9

2037 17427 1025,1 145,2 80
2042 21329 1254,6 177,7

2047 24077 1416,3 200,6

2052 24077 1416,3 200,6

Tabel nr. 6.5.1 — 2 TRAFIC GREU MEDIU ORAR ZIUA SI NOAPTEA

vehicule grele pe VESUIT e
An MZA vehicule grele pe timp de viteza km/h
timp de zi
noapte
2022 2051 113,97 28,10
2027 2336 129,75 31,99
2032 2981 165,62 40,84
2037 3780 210,01 51,78 80
2042 4732 262,91 64,83
2047 5409 300,48 74,09
2052 5409 300,48 74,09

Pronind de la aceste valori prognozate ale traficului (an 2052), rezulta un nivel de zgomot in

timpul zilei si respectiv al noptii conf. Tabel nr. 6.5.1 - 3.
Tabel nr. 6.5.1 — 3 VALORI ALE NIVELUI DE ZGOMOT PE TIMPUL ZILEI SI NOAPTII

d (m) L zi (dB(A)) L noapte (db{A))
10 63 55
20 60 52
50 55 47
100 51 43

Masurile de diminuare a impactului recomandate pentru protejarea populatiei si mediului
socio-economic in perioada de operare sunt:

. se vor respecta prevederile Ordinului nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si
sanatate publica privind mediul de viata al populatiei;
administratorul drumului va intocmi programe de interventie in situatia aparitiei unor
poluari accidentale - accidente cu deversare de produse periculoase, care sa prevada
modul de comunicare, masurile necesar a fi luate, echipele, dotarile si echipamentele de
interventie in caz de accident.
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Au fost propuse panouri de protectie antifonice (H = 2,5m), pe partea dreapta, intre km
0+900 -~ km 2+150, unde exista 0 zona de case. De asemenea, au mai fost prevazute panouri de
protectie antifonica pe zona intre km 2+225 -~ km 24475, pe partea stanga a drumului, obiectivul
protejat fiind Abatorul Maria Trading SRL. Abatorul Maria Trading este cel mai mare din Romania si
unul dintre cele mai mari abatoare din Europa, avand o suprafata de 44.000 de metri patrati si
peste 15.000 de metri patrati construiti si a fost realizat cu ajutor financiar din fonduri europene.

Profilul de activitate al unitatii este abatorizarea bovinelor, ovinelor, caprinelor, transarea,
ambalarea si livrarea produselor refrigerate sau congelate, procesarea produselor secundare.

6.5.2. POTENTIALE EFECTE ASUPRA MEDIULUI SOCIAL SI ECONOMIC

In perioada de executie

Pentru perioade scurte de timp (de cateva luni), populatia rezidenta si cea care isi desfasoara
activitatea in vecinatatea santierului, precum si cea rezidenta in localitatile traversate de drumurile
de acces la santier, va fi afectata de poluarea sonora si, in masura mai mica, de emisiile de noxe
rezultate de la activitatile desfasurate in cadrul santierului si de la trafic.

O problema o poate constitui si scaderea sigurantei circulatiei pe drumurile din culoarul
drumului si mai ales a drumurilor care vor fi utilizate pentru accesul la santier, intrucat traficul nu va
fi oprit in perioada de executie a pasajului denivelat superior.

Un aspect pozitiv il constituie faptul ca in perioada de executie a pasajului se vor crea locuri
de munca, inclusiv pentru populatia rezidenta in zona municipiului Calarasi si Slobozia.

Pentru constructia drumului vor fi afectate retelele existente de utilitati: instalati de
telecomunicatii, electrice, gaze, apa/canal, imbunatatiri funciare si conducte petroliere. Acestea vor
fi insa relocate/protejate, solutiile fiind agreate cu detinatorii acestora.

Retelele existente in culoarul investitiei care vor fi deviate si/sau protecjate sunt:

Retele/aductiuni de alimentare cu apa,

- Retele transport titei,

- Retele electrice de joasa tensiune,

Retele telecomunicatii,

- Retele transport gaze naturale.

In perioada de operare

Realizarea pasajului denivelat superior pe drumul national DN 21 va asigura conditii de
circulatie fluenta, determinand un impact pozitiv asupra calitatii mediului si a starii de sanatate a
populatiei in zonele pe care le traverseaza, precum si realizarea unel economii de timp si carburanti
care se va realiza pentru parcurgerea distantelor, comparativ cu situatia actuala. Totodata, lucrarile
de siguranta proiectate vor conduce la cresterea sigurantei participantilor la traficul desfasurat pe
drumul national DN 21.
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Se estimeaza ca se vor crea locuri de munca si dupa incheierea lucrarilor de executie, in urma
dezvoltarii activitatilor in localitatea limitrofa pasajului.

6.6. PEISAJ

Pe substratul topografic existent, transportul si infrastructura detin un impact direct asupra
peisajului. Astfel, drumul constituie un mare consumator de teren, fiind urmat de prezenta
aliniamentelor de cale feratd. Infrastructura de transport neadministratd corespunzitor reduce
atractivitatea tuturor terenurilor adiacente, tinand cont chiar si de resursele naturale (terenul arabil,
culturile, cresterea animalelor) si culturale bogate (situri arheologice, monumente, biserici, etc.).

Antropizarea detine o pondere insemnata in modificarea aspectului peisagistic.

Conform clasificarii peisajelor geografice din Romania cuprinsa in lucrarea Peisajele ,in Atlasul
R.S.R elaborate de Ana Popova—Cucu in 1973, teritoriul UAT DRAGALINA se incadreaza la categoria
peisaj de campie.

7. MASURI DE PROTECTIE PROPUSE

7.1. MASURI DE PROTECTIE A CALITATII APEI

In perioada de executie

In perioada lucrarilor de executie se vor respecta urmatoarele masuri:

- montarea de toalete ecologice mobile, in punctele de lucry;

Totodata, pentru a reduce impactul activitatilor de constructie si pentru a proteja calitatea

apelor de suprafata si subterane se vor lua urmatoarele masuri:

- stocarea si utilizarea substantelor toxice si periculoase (carburanti si lubrifianti necesari
pentru functionarea echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea drumului) va fi
corespunzatoare (se va realiza in locuri asigurate, ferite de acces public si in rezervoare
potrivit reglementarilor specifice pentru fiecare compus);

- aprovizionarea cu carburant a mijloacelor de transport se va face numai la statii autorizate
(furnizori); in cazul utilajelor care functioneaza la fronturile de lucru, alimentarea se va
realiza cu autocisterne, in locuri ferite de emisii de praf.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand

facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Masuri de protectie:

- Atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada exploatarii, se vor lua toate
masurile care se impun pentru evitarea poluarii, pentru protectia factorilor de mediu,
luandu-se masuri de prevenire si combatere a poluarilor accidentale.

Raport mediu pentru P.U.Z. 44



6‘&* SEARCH

V CORPORATION Pasaj denivelat superior pe drumul national DN 21, la km 1054500

In perioada de operare

In perioada de operare pentru colectarea apelor pluviale de pe platforma drumuilui si pasajului
exista santuri pereate. Apele pluviale colectate de pe suprafata drumului si pasajului vor fi
preepurate in bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi descarcarea realizandu-se apoi
in bazine de retentie si infiltrare.

Au fost prevazute 11 bazine de sedimentare si separatoare de hidrocarburi si 4 bazine de

retentie si infiltrare.

De asemenea, vor fi respectate urmatoarele recomandari:

- mentinerea in stare de functionare a lucrarilor de colectare si drenare a apelor pluviale,
prin curatarea periodica a namolului, precum si a bazinelor de sedimentare si separare de
hidrocarburi;

- namolul colectat periodic din santuri (asimilabil deseurilor menajere) va fi transportat la un
depozit de deseuri menajere din zona, de catre societatea care asigura intretinerea
drumului;

In perioada de operare a proiectului, administratorul drumului va avea ca obiectiv principal

intretinerea lucrarilor proiectate, mentinerea in stare buna de functionare a constructiilor pentru
epurarea apelor.

7.2. MASURI DE PROTECTIE A CALITATII AERULUI

In perioada de executie

Prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de reparatie nu pot fi prevazute cu sisteme de

captare si evacuare dirijata a poluantilor. Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri
de tip operational specifice acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele
mobile, acestea trebuie sa respecte prevederile legale in vigoare.

Masurile specifice lucrarilor de reparatii vor consta in:

- Se vor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzatoare normelor EURO
V, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu
motorina cu continut redus de sulf (<0.1%);

- Utilajele de constructie vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze.
Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea care priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

- Autocamioanele incarcate cu materiale fine usor antrenate de vant vor fi acoperite in mod
corespunzator;

- In perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apa la intervale
regulate si vor fi acoperite;
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- Vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau mecanizata de pe

pneurile echipamentelor si utilajelor a reziduurilor la iesirea din santier.

Perioada de operare

In perioada de operare, singura masura aplicabila este respectarea normelor europene privind

calitatea carburantilor si de asemenea asigurarea pe plan national a unui program de masuri care sa

promoveze innoirea parcului de autovehicule astfel incat sa se respecte normele de poluare impuse.

De asemenea intretinerea corespunzatoare a drumului de catre administratorul acestuia, va face ca

traficul sa se desfasoare fluent.

In perioada de executie

7.3. MASURI DE PROTECTIE A CALITATII SOLULUI SI SUBSOLULUI

Tabel nr. 7.3 — 1: Pregatirea terenului

Nr.

Tip activitate/actiune

Masuri de protectie propuse

Decapare sol vegetal

Pregatirea terenului se face prin inlaturarea vegetatiei, dupa care
se trece la decaparea solului vegetal. Decaparea se va realiza in
limita strictului necesar.

Depozitare provizorie

Se recomanda depozitarea provizorie a solului vegetal decapat, in
vederea reutilizarii lui. Terenul ocupat pentru amenajarea
depozitului se va stabili cu acordul autoritatilor locale, inclusiv cele
pentru protectia mediului. Se va incerca pe cat posibil ca
suprafetele ocupate sa fie minime.

Reconstructia ecologica

La terminarea lucrarilor de constructie, pamantul vegetal va fi
asternut pe taluzuri si folosit pentru reconstructia peisagistica a
zonei.

In cazul in care exista un exces de pamant vegetal, acesta va fi
folosit pentru imbunatatirea caracteristicilor productive a unor
terenuri degradate din zona.

Tabel nr. 7.3 — 2: Masuri de protectie a solului

Nr.
crt.

Tip activitate/actiune

Masuri de reducere a impactulul propuse

Amplasarea Organizarii de
Santier, drumurilor de acces la
santier

Delimitarea corecta a amprizelor pentru evitarea ocuparii inutile de
terenuri.

Depozitarea provizorie a pamantului excavat, a materiilor prime si
materialelor este recomandat a se face pe suprafete cat mai
reduse.

Platformele Organizarii de Santier, vor fi betonate si va fi amenajat
un sistem de colectare a apelor pluviale si uzate.

Eroziunea solului

Se pot aplica masuri provizorii pe durata lucrarilor de executie.

Depozitarea carburantilor,
materiflor prime etc

Stocarea carburantilor, uleiurilor si bitumului care intra in procesul
de fabricare a mixturii asfaltice se va face in rezervoare etanse,
prevazute cu cuve de retentie.

Pentru evitarea producerii de accidente este recomandat a se stabili
accesul vehiculelor la combustibil si la instalatiile de producere a
mixturii asfaltice sau betonului dupa un flux prestabilit.

Depozitarea deseurilor

Deseurile rezultate din activitatea zilnica desfasurata in cadrul
Organizarii de Santier si in santier vor fi colectate in pubele tipizate
amplasate in locuri special destinate acestui scop. Pubelele vor fi
preluate periodic de catre serviciile de salubritate din zona, pe baza
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g’; Tip activitate/actiune Masuri de reducere a impactului propuse
contractelor pe care Antreprenorii le va incheia cu aceste servicii.
Deseurile rezultate de la rezervoarele de depozitare a
combustibililor au in general un continut redus de sulf, < 2%, ele
vor fi colectate, ambalate in saci de plastic si transportate la o
unitate abilitata cu distrugerea acestora.
Deseurile provenite de la pierderile accidentale de produse
petroliere de pe platformele betonate din cadrul Organizarii de
Santier si Bazei de productie vor fi colectate si deversate intr-un
separator de produse petroliere. In cazul in care in cadrul acestora
nu vor exista constructii de epurare, produsele petroliere trebuie
colectate, vidanjate periodic si transportate la cea mai apropiata
statie de epurare capabila sa preia aceste cantitati si sa le epureze,
Colectarea si epurarea apelor | Apele uzate menajere, tehnologice si apele pluviale vor fi colectate
uzate si epurate corespunzator.
Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi
in timpul executiei lucrarilor sau in cazul in care Antreprenorii
identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul drumului,
se propune excavarea volumului de pamant si asternerea
6. Poluari accidentale pamantului poluat pe alte suprafete, unde se poate aplica un
procedeu de epurare a lui, prin biostimulare.
In aceste cazuri, se recomanda ca metoda de epurare a solului sa
fie stabilita printr-un studiu de specialitate, functie de volumul de
sol poluat si de tipul poluarii.
Terenurile ocupate temporar pentru amplasarea Organizarii de
Santier, drumurilor provizorii, platformelor de depozitare vor fi
redate circuitului normal de folosinta dupa incheierea lucrarilor de
7. Reconsttuctia ecologica constructie sau Antreprenorii le pot utiliza in continuare pentru alte
obiective.
In cazul in care se constata o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologica.

In perioada de operare

g’_’;‘ Tip activitate/actiune Masuri de reducere a impactului propuse
Namolurile si hidrocarburile separate din apa meteorica epurata in

1. Managementul deseurilor bazinele de sedimentare si separatoarele de hidrocarburi vor fi
colectate periodic si duse la cea mai apropiata statie de epurare.
Se va verifica periodic functionarea instalatiilor prevazute pentru

2. Apele uzate colectarea si epurarea apelor meteorice si se va face intretinerea
lor.

7.4. MASURI DE PROTECTIE A FLOREI SI FAUNEI

Ecosistemul din zona analizata este deja modificat din cauza interventiilor umane, zona fiind
puternic antropizata, traseul drumului traverseaza in general extravilanul localitatilor cu terenuri
preponderent agricole sau necultivate.

In perioada de executie

In perioada de executie a lucrarilor, se recomanda urmatoarele:

- Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu un nivel redus de zgomot si de noxe;
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Se vor delimita zonele de lucru pentru delimitarea stricta a perimetrelor unde se executa
lucrari;

Organizarea de Santier nu se va amplasa in zonele impadurite;

Se vor utiliza utilaje si vehicule performante, cu un nivel redus de zgomot si de noxe, astfel
incat impactul asupra faunei din zona sa fie minim;

Se vor imprejmui zonele de lucru pentru a se evita depasirea spatiului strict necesar
executiei;

Deseurile se vor colecta selectiv, se vor depozita temporar in zone special destinate si care
respecta normele legale in vigoare, iar la intervale stabilite sau ori de cate ori este necesar
se vor elimina prin servicii specializate la depozitele de deseuri corespunzatoare fiecarei
clase. Astfel se va evita contaminarea zonei si se vor evita incidentele si accidentele in care
pot fi implicate diferite specii de fauna si se va limita impactul negativ asupra vegetatiei.

In perioada de operare

In cazul producerii unui accident, vor fi luate masuri imediate pentru indepartarea rapida a
urmarilor si a eventualelor produse deversate, pentru ca eventualele scurgeri de carburanti
pe suprafata carosabila sa nu ajunga pe sol;

Se vor lua masuri in vederea colectarii deseurilor;

Inierbarea si stabilizarea taluzurilor drumului. Se vor utiliza specii locale;

Reconstructia ecologica a zonelor afectate de lucrari cu respectarea tuturor normelor
legale;

Intretinerea corespunzatoarea a santurilor, sistemelor de epurare de catre administratorul
drumului;

Indepartarea rapida a urmarilor accidentelor, astfel incat eventualele scurgeri de carburanti
pe suprafata carosabila sa nu ajunga pe sol;

Utilizarea, pe perioada iernii, de materiale antiderapante cu un continut scazut in saruri.

7.5. MASURI DE PROTECTIE A MEDIULUI SOCIAL
In perioada de executie

Nr.
Crt.

Tip activitate/actiune Masuri de reducere a impactului propuse

Organizarea de Santier se va amplasa la o distanta de minim 500 m
Amplasarea Organizarii de | fata de zonele cu locuinte, in cazul in care aceasta va fi echipata cu

1. Santier Statii de asfalt, Statii de betoane. Se aprecieaza ca vor fi utilizate statii
de asfalt si betoane existente.
Traficul greu pe drumuri denivelate poate genera niveluri importante
de zgomot si vibratii, motiv pentru care se recomanda ca traseele
2 Traficul de santier mijloacelor de transport sa evite, in masura posibilitatilor, intravilanul

localitatilor si sa se desfasoara numai in timpul zilei,

Santierul poate fi o sursa de insecuritate. Antreprenorul va elabora o
documentatie privind dirijarea traficului, stabilind reqguli stricte pentru
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Nr.
crt.

Tip activitate/actiune

Masuri de reducere a impactului propuse

asigurarea fluentei circulatiei si evitarea coliziunii, folosind o
semnalizare luminoasa corespunzatoare.

Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de
autovehicule in zonele de lucrari.

In unele zone, unde vor fi necesare lucrari de racordare ia alte cai de
acces, se presupune ca vor fi necesare masuri de deviere locala a
traficului. Aceasta deviere va avea un caracter temporar.

Pentru utilajele de lucru se vor stabili trasee care sa asigure cel mai
simplu acces la santier, cu perturbari minime.

Se va asigura semnalizarea santierului cu panouri de avertizare pentru
a obliga conducatorii auto sa reduca viteza, in zona lucrarilor, si sa
acorde atentie sporita circulatiei pentru a se evita accidentare
riveranilor care se deplaseaza pe drumurile de legatura.

Antreprenorul are obligatia sa asigure mentinerea curata a drumurilor
utilizate pe perioada executiei. Se vor amenaja puncte de curatare a
pneurilor utilajelor si vehiculelor

Executia lucrarilor

Se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in apropierea
zonelor locuite si a obiectivelor care isi desfasoara activitatea langa
drum.

Executia lucrarilor va genera nivele importante ale zgomotului produs
de circulatia utilajelor de constructie, vibrarea betonului, baterea
pilotilor etc. In zona fronturilor de lucru este necesar a se lua toate
masurile de protectie antifonica pentru personalul care munceste.

Graficul de executie a lucrarifor va avea in vederea minimizarea
perioadei de timp necesare executiei lucrarilor in apropierea zonelor
rezidentiale prin deschiderea mai multor fronturi de lucru in paralel si
alocarea de resurse suplimentare.

Reconstructia ecologica

Dupa desfiintarea santierelor, terenul folosit temporar pentru
Organizarea de Santier sau in alte scopuri, va fi redat in circulatie,
dupa reconstructia ecologica, daca e cazul, sau va fi utilizat de
Antreprenor pentru alte obiective.

Utilitati

In cadrul proiectului pasajului au fost elaborate proiectele de mutare si
protejare a utilitatilor afectate de constructia drumului si au fost
obtinute avizele detinatorilor utilitatilor afectate.

In perioada de operare

Nr.
crt,

Tip activitate/actiune

Masuri de reducere a impactului propuse

1.

Nivelul de zgomot

Prin realizarea pasajului denivelat superior pe drumul national DN 21,
nivelul de zgomot se va reduce, circulatia desfasurandu-se fluent fara
franari si accelerari bruste, fara ambuteiaje.

Siguranta circulatiel

Cele doua sensuri de circulatie vor fi complet separate printr-un
separator median (parapete din beton) in asa fel incat traficul
desfasurat sa nu interfere.

S-au prevazut parapeti de protectie la marginea platformei.

MONITORIZARE

Monitorizarea are o importanta deosebita, deoarece constituie mecanismul care permite

verificarea eficientei masurilor adoptate pentru reducerea impactului infrastructurii asupra mediului.

O schema de monitorizare bine stabilita va servi urmatoarelor scopuri:
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- detectarea erorilor in constructia, functionarea sau intretinerea lucrarilor;

- evaluarea modului in care masurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea
impactului negativ pe termen lung.

Pe perioada executiei lucrarilor poate fi necesara desfasurarea unei activitati de monitorizare,

care consta in:

- verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;

- gestionarea controlata a deseurilor in zona fronturilor de lucru;

- stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu (aer, apa, sol) nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in
vigoare;

- stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluarii accidentale: masuri necesar a
fi luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in caz de accident;

- organizarea unui sistem prin care populatia sa poata informa Antreprenorul asupra
nemultumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta traficului
etc.

Monitorizarea factorilor de mediu pe durata executiei lucrarilor, precum si aplicarea masurilor
propuse in capitolele anterioare au drept scop asigurarea functionarii santierului in conditiile
exercitarii unui impact minim asupra habitatului natural.

Se propune urmatorul program de monitorizare, defalcat pe domeniile specifice efectelor

semnificative.
Factoril
de mediu Masurile de monitorizare
AER - Monitorizarea nivelului emisiilor de poluanti atmosferici atat in faza de executie a

lucrarilor cat si in faza de exploatare.

- In perioada de executie a lucrarilor, in zona Organizarii de santier, monitorizarea

indicatorilor de calitate a apelor uzate evacuate si incadrarea acestora in limitele admise

APA de HG nr. 188/2002, modificata si completata prin HG nr. 325/2005, respectiv NTPA

001/2005 in cazul evacuarii in curs de apa si NTPA 002/2005 in cazul evacuarii intr-o

retea de canalizare.

ZGOMOT - Monitorizarea nivelului de zgomot atat in perioada de executie cat si in cea de operare
in zona Organizarii de santier si a fronturilor de lucru

VEGETATIE | - Urmarirea intretinerii spatiilor verzi propuse:

Monitorizarea colectarii deseurilor atat in perioada de executie, cat si in cea de operare;

DESEURI | vor fi incheiate contracte cu firme specializate in preluarea deseurilor, acestea urmand

a fi colectate separat pe tipuri.
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9. MOTIVE CARE AU CONDUS LA ALEGEREA ACESTEI VARIANTE

fn cadrul studiului de fezabilitate au fost analizate dou# variante pentru realizarea pasajului.

Prima variantd de pasaj este realizat din grinzi din beton armat precomprimat (h=1.10m).

A doua variantd de pasaj este realizatd din grinzi din otel (h=2.80m) in conlucrare cu platelaj
din beton armat precum si grinzi din beton armat precomprimat (h=2.10m).

Prima varianta reprezintd, in opinia proiectantului, varianta optima. Acest lucru se
datoreazd in principal, datoritd costurilor de intretinere si mentenanta mai reduse decdt cele
corespunzétoare variantei 2. Un alt avantaj al variantei 1 1l reprezintd tehnologia de montaj mai
facila.

10. REZUMAT FARA CARACTER TEHNIC

10.1.DESCRIERE P.U.Z. — INFORMATII GENERALE
Denumire: P.U.Z.” PASA] DENIVELAT SUPERIOR PE DN21 LA KM 105+500, LA DRAINA"
Titularul PUZ: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE
S.A. prin DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI SI PODURI (D.R.D.P.) CONSTANTA
Zona de amplasare: DN21 la km 105+500, localitatea Drajna,judetul Calarasi
Scopul studiului: Conform Certificatului de Urbanism nr. 144 din 28.08.2019, terenul este
situat in intravilanul si extravilanul comunei Dragalina, conform PUG si RLU aferent, aprobate prin
HCL Dragalina nr. 30 din 28.06.2010 si este domeniu public si/sau proprietati private.
Conform prevederilor art. 2, alin. (2) din Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor
de constructii. Republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, autorizarea executarii
constructiilor de face in temeiul si cu respectarea prevederilor documentatiilor de urbanism, avizate
si aprobate conform legii. Modificarea intravilanului unei localitati se poate face numai prin
intermediul unui PUZ avizat si aprobat conform prevedrilor Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare.
Obiectivele generale ale proiectului vizeaza. Obiectivele relevante pentru acest PUZ
sunt:
fluidizarea traficului rutier in zona,
sporirea si asigurarea unor conditii de circulatie normale,
diminuarea poludrii atmosferice,
sporirea sigurantei circulatiei in zona traversdrii la nivel a cdii ferate si a intersectiei cu DN
3A, in contextul In care DN 3A constituie principala alternativd de circulatie in cazul
inchiderii sau devierii traficului de pe autostrada A2,
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- diminuarea duratelor de deplasare pe DN 21 pe sectorul cuprins intre A2 si Slobozia si

respectiv reducerea costurilor utilizatorilor.

Metodologii utilizate in evaluarea impactului

Pentru intocmirea Raportului de Mediu s-au utilizat metodele indicate de prevederile legislatiei
in vigoare si literatura de specialitate.

Nu s-au identificat probleme relevante privind realizarea proiectului.

Impactul prognozat asupra mediului si masuri de diminuare a impactului

Protectia calitatii apelor

Din punct de vedere al incarcarii lor cu poluanti, apele meteorice care spala platforma
drumului nu se incadreaza in limitele stabilite de NTPA 001, fiind necesara epurarea lor inainte de
deversarea in bazine de retentie si infiltrare. Au fost prevazute constructii pentru epurarea apelor.

Protectia calitatii aerului

In perioada de executie a acestui pasaj va exista o0 poluare asupra mediului, dar pe o perioada
scurta de timp, fara a avea efecte pe termen lung.

In perioada de exploatare a pasajului / drumului nu vor fi depasiri ale valorilor concentratiilor
de substante poluante impuse de Ordinul 592/2002. Realizarea lucrarilor va conduce la o reducere a
emisiilor de poluanti in atmosfera cu procente cuprinse intre 7 — 12,5%.

Protectia calitatii solului

Nu se vor produce degradari ale solului, nici in perioada de executie a lucrarilor si nici in ce a
de operare, deoarece emisiile de substante poluante nu vor depasi normele admise. Nici in prezent
in apropierea zonei drumului nu s-a semnalat poluarea solului.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale care contin poluantii depusi pe platforma drumului se
va face in santuri si rigole si apoi in bazine de retentie si infiltrare (cu o prealabila epurare), astfel
incat poluarea solului este exclusa. Singura posibilitate de poluare a solului o reprezinta producerea
unor poluari accidentale.

Protectia florei si faunei

Impactul asupra florei si faunei din zona este neglijabil, .intrucat emisiile de substante poluante
sunt mici, iar fauna este rara, zona studiata fiind puternic antropizata.

Protectia asezarilor umane

Activitatile umane vor fi influentate pozitiv atat pe perioada executiei (prin antrenarea fortei
de munca locala), cat si dupa terminarea lucrarilor, ca urmare a cresterii fluentei si sigurantei
circulatiei si reducerii poluarii. De asemenea, realizarea lucrarilor va aduce un avantaj economic, o
circulatie fluenta determinand un consum mai redus de carburant.

Pentru reducerea impactului negativ reprezentat de zgomotul produs de traficul rutier s-au
prevazut panouri de protectie impotriva zgomotului.

Raport mediu pentru P.U.Z. 52



SE

EARCH

v CORPORATION Pasaj denivelat superior pe drumul national DN 21, {a km 105+500

Un

impact negativ i reprezinta ocuparea de terenuri care in prezent au alta folosinta si, mai

ales afectarea unor constructii.

>

vV V V V Vv V¥

Y

km 1+300 — 1 platforma stalp,

km 14700 - 2 platforme stalp,

km 1+708 - 1 instalatie gaze (ingradita),

km 14880 — 1 anexa wc + 1 restaurant si terasa,

km 14910 - 1 anexa garaj,

km 1+965 — 3 platforme betonate,

km 2+400 - 1 zona imprejmuita cu gard (probabil tot ceva instalatie dar nu stiu de care;
posibil sa fie tot pentru gaze pentru ca pe acolo trece traseul conductei existente din
topo),

km 24500 — 1 camera luat vedere cu panou solar (contor automat),

km 2+250 - 1 post trafo,

km 2+386 — 1 cabina poarta.

11. CONCLUZII

Realizarea pasajului rutier pe DN 21 (la km 105+550) peste calea feratd va imbunatdti pe
viitor conditiile de circulatie, necesitatea realizérii investitiei fiind justificata de:

fn

cresterea constantd a traficului in ultimii opt ani, pe sectorul de drum national DN 21
cuprins intre municipiul Slobozia si drumul national DN 3A si atingerea / depdsirea nivelului
de serviciu admisibil (D) in urmatorii 15 ani;

incadrarea sectorului drumului national DN 21 intre km 90+750 + km 107+210 in clasa
tehnicd II (insotitd de recomandarea adoptdrii masurilor de sporire a capacitdti de
circulatie la 4 benzi);

necesitatea diminuarii duratelor de deplasare pe drumul national DN 21 pe sectorul cuprins
intre Autostrada A2 si municipiul Slobozia;

sporirea sigurantei circulatiei in zona traversdrii la nivel a cdii ferate si a intersectiei cu
drumul national DN 3A, in contextul in care drumul national DN 3A constituie principala
alternativd de circulatie in cazul inchiderii sau devierii traficului de pe Autostrada A2;
intensificarea preconizatd a traficului feroviar pe Magistrala Froviarda CF 800 Bucuresti —
Constanta.

acelasi timp oportunitatea realizarii pasajului se reflectd in strategiile actuale, promovate la

nivel european, national si local, asigurandu-se sporirea accesibilitatii (prin reducerea timpilor de

parcurs)

cétre reteaua TEN-T centrald si cresterea sigurantei circulatiei. De asemenea,

implementarea investitiei ar trebui sd se incadreze in prevederile MPGTR privind eliminarea
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trecerilor la nivel cu calea feratda pe drumul national DN 21 (TransRegio TR 71 - TR Ister: Braéila —
Slobozia — Caldrasi - Chiciu) pana cel tarziu in 2023.
Prin realizarea acestei investitii se preconizeaza a se obtine urmédtoarele beneficii:
- sporirea capacitatii de circulatie;
diminuarea duratelor de deplasare pe drumul national DN 21 pe sectorul cuprins intre
Autostrada A2 si municipiul Slobozia;
reducerea poludrii atmosferice;
sporirea sigurantei circulatiei in zona traversdrii la nivel a cdii ferate si a intersectiei cu
drumul national DN 3A, in contextul in care drumul national DN 3A constituie principala
alternativa de circulatie in cazul inchiderii sau devierii traficului de pe Autostrada A2.

Elaborat,
ing. Ana — Maria Moldoveanu
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ROMANIA
JUDETUL CALARAS!
CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
Nr.14219din_J 0 o0 2019
CERTIFICAT DE URBANISM
NF. #7din 2L &kﬂ 2019
Tn scopul: PASAJ DENIVELAT SUPERIOR DN 21 KM 105 + 500, LA DRAJNA
Ca urmare a cererii adresale de? ___ DIRECTIA REGIONALA DE DRUMURI $1 PODURI CONSTANTA - prin
___sectorul __-__cod pogtal__-_strada__ Prelungirea Tralan__nr. __-__ b___ - sc. - e - ap -

telefonffax__-__ e-mail___-__nregistrats la nr. 14219 din 14. 08. 2019.

pentru imobilul - teren giisau constructii - situat in judeful _CALARASI_comuna_ DRAGALINA _satul_ -
_sectorul__-__cod pogtal_-_strada_ Intravilan - Extravilan _nr._-_bl. - sc. -_et_ -ap. -

sau identfficat prin 3 PLAN DE INCADRARE IN ZONA

n temeiul reglementirilor Documentafjilor de urbanism nr. 43/2010 faza P.U.G. definitiv si R.L.U. aferent, aprobaté
prin Hotérérea Consitiului Local Dragalina nr. 30/ 28.06.2010.

In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executdri lucrarilor de constructi, republicatd,
cu modificirite gi completérile ulterioare,

SE CERTIFICA:

1.REGIMUL JURIDIC:

Terenul pentru care se solicita Certificatul de Urbanism este situat in intravilanul si extravitanul comunei Dragalina,
conform P.U.G. definitiv 5i R.L.U. aferent aprobats prin Hotirrea Consiliului Local Dragalina nr. 30 din 28. 06. 2010 i este
domeniul public $l/sau proprietdi private.

Potrivit prevederilor Art. 2, alin. (2) din Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executril lucrérilor de constructi,
republicats, cu modificérile §i completérile ulterioare, autorizarea executsri construciiilor se face in temelul §i cu respectarea
prevederilor documentafjilor de urbanism, avizate §i aprobats potrivit legii. Modificarea intavilanului unei localitalj se poate
face numal prin intermediul unui P.U.Z. avizat §i aprobat conform prevederilor Legii Nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriulul $i urbanismul, cu modificarile §i completarile ulterioare.

Suprafata terenulul ce urmeazi a fi reglementatd prin P.U.Z. este de 216.000,00 mp.

Se va asigura de ciire autoritatea publicl locala informarea §l consultarea publicului, in conformitate cu Art. 7,
alin. (1) din Ordinul M.D.R.T. nr. 2701 din 30.12.2010 pentru aprobarea Metodologiel de informare gi consultare a publicului
cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor. de amenajare a teritoriului §i de urbanism, c4t §i In conformitate cu
regulamentul propriu aprobat de Consiliul Local Dragalina.

La solicitarea Avizului pentru Planul Urbanistic Zonal necesar aprobiril P.UZ, cit si a Autorizatiol de
Construlre, se vor prezenta copil legalizate a titiulul asupra imobilulul, teren slisau constructil, extrasul de carte
funciark de Informare actualizat la i, precum si Hotirdrea Consiliului de Administratie pentru aprobarea investitiel.

2.REGIMUL ECONOMIC:

Suprafata terenului necesar’ realiziri investifiei este de 216.000,00 mp, teren intravilan i extravilan, conform
P.U.G. definitiv si R.L.U. aferent aprobate prin Hotérérea Consiliului Local Dragalina nr. 30 din 28. 06. 2010 avand categoria
de folosint4 arabil.

Reglementiri fiscale: Hotérdrea Consiliului Judetean Caldragi nr. 261/2018, privind aprobarea taxelor si tarifelor din
competenia Consiliufui Judefean Calérasi pentru anul 2019, cu modificarile §i completarile ulterioare.

" Numele gi prenumele solicitantului.
2 Adresa solicitantului.
2Date de identificare a imobilului -teren §i/sau constructii ~ conform Cererii pentru emiterea Certificatului de urbanism.
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3.REGIMUL TEHNIC:

Planul Urbanistic Zonal va fi elaborat In conformitate cu reglementarea tehnica ,Ghid privind metodologia de elaborare g
continutul cadru &l P. U. Z. — ului * aprobata prin Ordinul M.L.P.AT. nr. 176/N/16.08.2000 de specialisti Inscrigi In Registrul urbanistiol
§i va reglementa exclusiv pe terenul proprietatea solicitantului. Procentul de ocupare al terenului si coeficientul de utitizare a tere  ui
se vor stabili prin P.U.Z. conform Hotéraril Guvernului Romaniei nr. 525/1996 republicat cu modificérile §i completdrile ulterioare._ In
conditiite impuse de ,Ghidul privind elaborarea si aprobarea Regulamentelor Locale de Urbanism" aprobat prin Ordinul MLPAT. nr.
21/N/10.04.2000.

Reteaua de drumuri prolectald va fi corelatd cu cea existents §i cu cea prolectatd de allj investitori in zond astfel Tncats se
rezolve favorabll accesele Tn 2ond. In situalja In care refeaua proieciats de drumuri afectaaz3 alte propristéfj publice sau private so va
obfine avizul definétorilor de terenurl.

Proiectantji P.U.Z. — ulul vor consulta - pe parcursul elabordirii documentatiei - Comisia Tehnics de Urbanism gi Amens sa
Teritoriului din cadrul Consiliului Judetean Cél#iragi pentru o bun# coordonare a tuturor lucririor din aceastd zond.

Se poate Intocmi documentatia tehnica in vederea obtinerii autorizafiel de construire numal dupa aprobarea P.U.Z.- ulyi.

Documentatia tehnicé va fi elaboratd de un colectiv de specialigti conform art. 9 din Legea nr. 50/1991 privind autorizarea
executéiril lucrérilor de construc, republicatd, cu modificérile gi completérile ulterioare,

Documentele necesare emiteril Autorizatiei de Construire sunt cele prevéizute de Art. 20 gi Art. 21 din Normele metodok _ce
de apticare a Legii Nr.50/1991 privind autorizarea executirit lucr3rilor de constructii, aprobate prin Ordinul M.D.R.L. nr, 839/2009, cu
modificérile $i completérile ulterioare.

4.REGIMUL DE ACTUALIZARE/MODIFICARE A DOCUMENTATIILOR DE URBANISM $i A REGULAMENTELORLOC .E
AFERENTE ~ P.U.Z. - intenfia beneficlarukii nu se Incadreazi in prevederile documentalilor de urbanism aprobate si th aces( .az
este necesard realizarea unei documentafii de urbanism modificatoare, cu aviz de oportunitate conform Legii nr. 350/2001 cu
madificéirile si completarile ulterioare.

Prezentul certificat de urbanism poate fi utilizat in scopul declaraté), pentru:
PASAJ DENIVELAT SUPERIOR DN 21 KM 105 + 500, LA DRAJNA

~ 4) Scopul emiteril certificatulut de urbanism conform precizanii solicitantulul, formulats In cerere.
Cortificatul de urbanism nu tine loc de autorizatie de construlre/desfiintare
8l nu conferd dreptul de a executa lucriirl de constructil.
4. OBLIGATII ALE TITULARULU! CERTIFICATULUI DE URBANISM:
In scopul elaboriirii documentatiel pentru autorizarea executiiril lucririlor de constructli - de construlrede
desfiintare ~ sollcitantul se va adresa autoritifll competents pentru protectia mediulul:
Agentia pentru Protectla Mediulul Ciliragl, Soseua Chiclu, nr. 2, munlcipiul Citikragl.

In aplicarea Directivei Consikiului 85/337/CEE (Diectiva EIA) privind evaluarea efecteior anumitor projecte publice gi pri e
asupra mediulul, modificats prin Directiva Consifiului 97/11/CE i prin Directiva Consiliulul §i Parlamentulul European 2003/35/CE
privind participarea publicului la elaborarea anumitor planuri §i programe In leg8turé cu mediul gl modificarea, cu privire la participarsa
publicului §i accesul la justifie, a Directivei B5/337/CEE §i a Directivei 96/61/CE, prin cextificatul de urbanism se comunica solicitan  lui
obligatia de a contacta autoritatea teritoriald de mediu pentru ca aceasta s4 analizeze gi 84 decid, dupé caz, Incadrarea/neincadr__ 28
proiectului investitiel publice/private Tn lista prolectelor supuse evaluliri impactuiui asupra mediufui,

In aplicarea prevederilor Directivel Consiliului 85/337/CEE, procedura de emitere a acordulul de mediu se desfagoara ¢4
emiterea certificatului de urbaniem, anteror depunerii documentajei pentru autorizarea executéii lucrérilor de constructii la autorit 8
administrafiei publice competente. '

Invedereasaﬂsfaoeﬂlcerintelorwpﬁv&e!apmcedumdeemitsreaawrduhidemediu.wmmateacomtenwmnw
prolecia mediului stabileste mecanismul asiguradi consultdrii publice, centraizarii opfjunlior publiculul gi formulsdi unui punc Je
vedere oficial cu privire la realizarea investifiel In acord cu rezutatele consuitar] pubfice.

In aceste condijii:

Dupé primirea prezentului certificat de urbanism, fitularul are obligafia de a se prezenta la autoritatea competents pentru protectia

mediului In vederea evaluéri inifiale a investifiei §i stabilirii demararii procedurii de evaluare a impactulul asupra mediului gi/sau
procedurii de evaluare adecvata. In urma evaluir inifiale a notificarii privind intenija de realizare a prolectului se va emite punctu. e

vedere al auloritatii competente pentru protectia mediutui
In situatja In care autoritatea competent pentru prolecfia mediului stabilegte efectuarea evaludirii impactulul asupra mediului gi's: a
evaludrii adecvate, soficitantul are obligatia de a notifica acest fapt autoritafii administrafiei publice competents cu privire ia
menlinerea cererii pentru autorizarea exacutéii lucrérifor de construct.

In situalja In care, dupA emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul deruléirii procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului, solicitantul renunia la intentja de realizare a investiiel, acesta are obligafja de a nofifica acest fapt autoritatii administra
publice competente,
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5. CEREREA DE EMITERE A AVIZULUI PENTRU PLANUL URBANISTIC ZONAL §I A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE
va fi insotitd de urmitoarele documents:
ma) certificatul de urbanism (copie); (P.UZ.+D.T.A.C.)
mb)dovada titlului asupra imobllului, teron gifsau constructii (cople legalizat}), extrasul de plan cadastrai
actualizat la 2I §i extrasul de carte funclaréi de informare actualizat la zi; (P.UZ.+D.T.A.C.)
mc) documentatia tehnici ~ P.UZ in format letric §i electronic P.D.F. gl DW.G. (4 exemplare originale),
documentatie tehnici pentru autorizarea executirii lucririlor de construire, dupd caz (2 exemplare originale):
mpPUZ ®DTAC. mDT.OE. OD.TAD.
d) avizele si acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism:
d.1) avize i acorduri privind utilitiifle urbane gi infrastructura (copie):

[ alimentare cu ap& 3 gaze naturale Alte avize/acorduri;
O canalizare m telefonizare (D.T.A.C.) B Mediu (P.U.Z.+D.T.AC.)
H alimentare cu energle elsctrica (P.U.Z. + D.T.A.C.) [ salubritate
[ alimentare cu energie termica Otransporturban DO ...occvicciinninnaa.
d.2) avize §i acorduri privind:
® securitatea la incendiu (P.UZ.) O protectia civild [ sénétatea populajei

d.3) avizelacorduri specifice ale administraiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale acestora (copie):

B Aviz de Oportunitate (P.UZ.); ® Ministerul Agriculturii $i Dezvoltarii Rurale - O.S.P.A. privind clasa de calitate a
terenului (P.UZ); ® AN.LF. (P.UZ), ® SNCFR. (PUZ + D.TAC), ® Transelectrica (P.UZ. + D.TAC.); ®
Transgaz Mediag (P.UZ + D.T.A.C.); ® CONPET (P.UZ + D.T.A.C.); ® Aviz Chemgas Holding Corporation (P.UZ. +
D.T.A.C.); ® Serviciul Poliiei Rutiere Calarasi (D.T.A.C.); ® Aviz Urban - lalomila (PUZ. + D.TAC); ® STS.
(D.T.A.C.) ® Acord I.J.C. Caliiragi (D.T.A.C.) ® Expertiza Tehnic (D.T.A.C.) ® Stat Major General (D.T.A.C.) ® Studiu
de frafic (P.UZ. + D.T.A.C.) ® Acordul autentificat al proprietarilor de terenuri, dac din ridicarea topografica vizata de
O.CP.\. Chlaragi, rezults ci lucrarea se realizeazd pe terenuri proprietate privatd a persoanelor fizice sau juridice
(D.TAC)

d.4) studii de specialitate (1 exemplar original):

® Pian de situalje pe suport topografic vizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Calarasi (P.U.Z. + D.T.A.C.);
P.UZ. ntocmit pe suport topografic; ® Studiu Geotehnic ( P.UZ. + D.T.AC.); m Verificatori Atestafi Proiecte
(D.T.AC.).

Se va respecta continutul cadru a! proiectului pentru autorizarea executrii lucrérilor de construire — D.T.A.C., prevézut
Tn Anexa 1 la Legea nr. 50/1991, repubicata, cu modificarile $i completarile ulterioare.

Se vor respecta prevederile: Legii nr. 10/1995 republicatd, cu modificarile $i completarile ulterioare privind calitatea in
constructii.

Se vor respecta prevederile H.G.R. nr. 525/1996 republicats, cu modificérile §i completérile ulterioare.

[1d.5) dovada de luare in eviden{a a prolectulul conform art. 6 din H.G. 932/01.09.2010 (1 axemplar original ~
D.T.AC)

We) punctul de vedereactul administrativ al autoritiitii competente pentru protectia mediului {copie);

[Og) Documentale de plats ale urmitoarelor taxe (copie):

Prezentul certificat de urbanism are valabilitate de ___24____ luni de la data emiteri.

Prelungirea termenului de valabilitate a cerfificatului de urbanism se poate face numai de emitent la cererea
titutarului, formulata cu cel putin 15 zile tnaintea expirsirii acestuia, pe o perioada de maxim 12 luni, conform Art. 40, alin. 1
din Ordinul nr. 839/12.10.2009 pentru aprobarea Nommelor metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991, republicats, cu
modificérile $i completarile ulterioare, pﬂvm(i autorizarea executéril lucriritor de constructji.

|

PRESEDINTE,/ | - SECRETARUL JUDETULUL,
ec. Vasile IL , Emil MUSAT
_ |
i ! /(,:_’tf’////// —
Kt
o PRESEDINTE
) * p. ARHITECT SEF,
¢ Sef Serviciu, Nufi STEFANICA

to(,

INTOCMIT,
ing. Cristinel SAVIN
Achitat taxa de: Scutit tax3, PCat R 1

Prezentul certificat de urbanism a fost fransmis solicitantului direct / prin post la datade __. -



MINISTERUI MEDIULUL,
APELOR ST PADURILOR

CERTIFICAT DE INREGISTRARE

in conformitate cu prevederile Ordonanei de urgenti a Guvernului nr. 195/2005
privind protectia mediului, aprobati cu modificiri §i completir prin Legea 265/2000,
cu modificirile si completdrile ulterinare § ale Ordinului ministrului mediulw o,
1026,/2009 privind conditiile de elaborare a rapoartelor de mediu, rapoartelor privind
impactul asupra mediului, bilangurlor de mediu, rapoartelor de amplasament,
rapoartelor de securitate §i studiilor de evaluare adecvati.

fn urma evaluirii solicitirii de reinnoire din data de 03.02.2016 depuse in procedura
de inregistrare de:

S.C SEARCH CORPORATION S.R.L

cu sediul in: Bucuresti, Stt. Caderea Bastiliei nt. 65, sector 1
Telefon: 021 316 4018; 021 316 4022, Fax: 021 316 5271, Email: office(wsearchitd.ro
CIF R1597994 inregistrati in Registrul Comergului la J40/9356/1991

persoana juridici este inscrisi in Registrul Nagional al elaboratorilor de studii
pentru protecfia mediului Ia pozifia nr. 369 pentru
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Fvaluat la data de: 03.02.2016
Reinnoit cu data de : 15.04.2016

Valabil pini la data de:  15.04.2021
PRESEDINTELE COMISIEI DE INREGISTRARE

Corina LUPU
SECRETAR DE STAT
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