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MEMORIU DE PREZENTARE 

 
 

1 Denumirea proiectului 

“ Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Stefan Voda, 

judetul Calarasi” 

 

2 Titular 

COMUNA MIHAI BRAVU 

str, Viorelelor, nr. 114, comuna Stefan Voda,judetul Calarasi  

Telefon: -; Fax: - 

Persoana de contact: Ionel ZARDOVA - PRIMAR 

 

3 Descrierea proiectului 

3.1 Rezumatul proiectului 

Proiectul propus a fost dezvoltat în contextul politicilor și strategiilor elaborate la nivelul european, 

național și nu în ultimul rând sectorial și local, conform Strategiei  Naționale pentru  Dezvoltarea  

Durabilă  a României  2030. 

Domeniul transporturilor este considerat prioritar în contextul planurilor de  dezvoltare ale României, 

date fiind relațiile sale de interdependență cu celelalte ramuri ale  economiei naționale, valoarea 

serviciilor oferite pentru populație și impactul considerabil asupra mediului. 

Necesitatea investiției este evidentă și se justifică și prin necesitatea asigurării unei infrastructuri de 

calitate pentru asigurarea circulației în condiții de siguranță și confort, precum și a condițiilor de mediu 

și sănătatea populației.   

Obiectivul general la care proiectul contribuie, se referă la îmbunătățirea condițiilor de viață a 

populației din comuna Ștefan Vodă. 

Obiectivul specific la care acest proiect contribuie vizează creșterea numărului de locuitori din zonă 

care beneficiază de servicii îmbunătățite – îmbunătățirea infrastructurii fizice de bază în spațiul rural. 

O astfel de abordare integrată are la bază o serie de motive importante, respectiv: 

• gradul înalt de interdependență a acțiunilor, reprezentând necesități stringente comune; 

• necesitatea renovării și revitalizării cpmunei Ștefan Vodă, corelând intervențiile astfel încat să 

fie eficiente și în armonie cu peisajul; 

• reducerea cheltuielilor administrative și simplificarea procedurilor. 

Toate acestea sunt nevoi ce presupun urgența pentru activitatea specifică în infrastructura de drumuri. 

Investiţia are ca obiective evidente:  

• decongestionarea traficului; 

• asigurarea unui trafic local în condiţii sporite de siguranţă şi confort; 

• sporirea aspectului estetic al comunei; 

• îmbunătăţirea aspectelor de mediu și sănătate; 

• reducerea consumului de carburanţi pentru utilizatori şi reducerea emisiilor ce rezultă de aici. 
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Din punct de vedere economic, aceasta oferă avantajul economiei de scară a operaţiunilor executate 

integrat, dar şi reducerea cheltuielilor administrative şi simplificarea procedurilor, în timp ce tratarea 

lor individuală ar induce întârzieri în implementare. 

Dincolo de rolul de satisfacere a necesităţilor de transport în bune condiţiuni, drumurile au şi rol de 

sistematizare, iar o reţea modernizată sporeşte aspectul estetic al comunei.  

De asemenea se evidenţează şi aspectele de mediu, proiectul contribuind la scăderea nivelului de 

zgomot şi vibraţii, înlăturarea apariţiei prafului şi reducerea consumului de combustibili. 

Având in vedere situatia actuala a celor trei drumuri agricole IE3057, IE5749 si respectiv IE5750 

(drumuri aflate in extravilanul comunei si care sunt la stadiu de drumuri nemaneajate – drumuri de 

pamant) prin acest proeict se doreste amenajarea lor pentru a putea fi practicabile si totodata pentru 

reducerea impactului asupra mediului prin reducerea emisiilor de pulberi in suspensie generate de 

frecarea rotilor vehiculelor cu stratul de la suprafata drumului. 

Aceste drumuri deservesc proprietățile adicente si asigura accesul locuitorilor catre vatra comunei sau 

terenurile agricole ale localitatii sau catre localitatile si orasele vecine. 

Traseul proeictului pentru aceste drumuri are lungimea totala de aproximativ 9350,0 m. 

 

 Situatia existenta 

In prezent cele 3 (trei) drumurile agricole (IE3057, IE5749 si IE5750) aflate in extravilanul comunei 

Stefan Voda, judetul Calarasi nu sunt amenajete acestea fiind de pamant.  

Latimea partii carosabile este de cca. 4m. 

Partea carosabilă, cu elemente geometrice necorespunzătoare, prezintă gropi și făgașe, fara santuri 

de colectarea apelor pluviale. 

Circulatia pe aceste drumuri se face in conditii dificile mai ales in perioadele cu precipitatii. 

Lungimea actuala a drumurilor este urmatoarea: 

• drumul IE3057: L= 3825.32m 

• drumul IE5749: L= 4042.39m 

• drumul IE5750: L= 1464.50m. 

Latimea totala a drumurilor este 9332.21m. 

  

 Situatia proiectata 

În cadrul proiectului au fost luate în calcul doua scenarii / variante de realizare a drumului agricol 

DE43/9, asa cum sunt prezentate in continuare, varinate care difera prin modul de realizare al structurii 

rutiere. 

 

➢ Solutia 1 – sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea 

structura: 

• 4 cm Ba 16 rul 50/70 strat de uzura AND605/2016; 

• 6 cm BAD 22.4 leg 50/70 strat de legatura AND 605/2016; 

• 25 cm strat de fundatie din piatra sparta sort 0-63; 

• 30 cm strat fundatie din balast. 

➢ Solutia 2 – sistem rutier cu imbracaminte din piatra cu urmatoarea structura: 

• 20 cm piatra sparta sort 0-31,5; 
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• 30 cm fundatie inferioara din agregate reciclate prelucrate prin concasare conform SR 

EN 13242/2003; 

• 10 cm strat de nisip. 

 

Cele doua scenarii prezentate se deosebesc din punct de vedere al costurilor necesare, a conditiilor 

tehnice de realizare si a conditiilor de întretinere.  

Din punct de vedere tehnic ambele soluţii sunt viabile, verificând valorile de trafic. 

➢ Avantajele variantei 1: 

- durata de executie redusa; 

- nu necesita timpi tehnologici pana la darea in circulatie; 

- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata; 

- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate; 

- greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile din beton; 

- prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile rigide (prin lipsa rosturilor); 

- se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita 

rosturi intre calea curenta si calea in curba; 

- rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se 

circulatia si pentru declivitati peste 7%; 

- pret avantajos in raport cu betonul rutier; 

- in exploatare costurile de desfacere/refacere in cazul unor interventii la retelele edilitare 

ingropate sunt relativ reduse. 

➢ Dezavantajele variantei 1: 

- durata de serviciu este mai mica (de numai 10 – 15 ani) decat a imbrcamintilor din beton 

de ciment (20 – 30 ani); 

- la temperaturi ridicate ale mediului ambiant pot apare deformatii (fagase) ale carosabilului; 

- structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe 

carosabil; 

- cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele pentru intretinerea betonului; 

- prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe. 

 

➢ Avantajele variantei 2 

- se pretează pe drumuri cu trafic foarte intens şi greu asigurand rezistenţe mecanice mai 

mari; 

- nu sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe carosabil (carburanţi şi 

lubrifianţi); 

- necesită un volum de lucrări de întreţinere redus şi cu cheltuieli mici; 

- durata de executie mai mica; 

- nu necesita dotarea anteprenorilor cu utilaje specializate pentru executie ce trebuie sa fie 

in stare buna de functionare; 

- cheltuielile totale de execuţie şi de întreţinere pe perioada lor de exploatare sunt mai 

reduse decât cele aferente soluţiilor cu îmbrăcăminţi rutiere nerigide, pentru aceeaşi 

perioadă de timp şi acelaşi trafic rutier intens şi greu; 
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- defecţiunile care pot să apară în îmbrăcămintea rutieră din piatra sparta din cauza unor 

eventuale greşeli de execuţie sau de subdimensionare a structurii rutiere se remedieaza 

foarte usor şi cu cheltuieli mici; 

- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate. 

➢ Dezavantajele variantei 2 

- durata de exploatare mai redusa. 

 

Pe baza analizei tehnico – economice a celor doua variante propuse, s-a optat pentru varianta 

scenariului 2, a carei descriere tehnica este prezentata in continuare. 

Strazile investigate de interes local, sunt drumuri publice ce apartin domeniului public al localitatii 

apartinatoare si se incadreaza la categoria tehnica IV, in conformitate cu NP116 corespunzatoare unei 

viteze de 20-50 km/h. 

Lucrarea se realizeaza pe stabilimentul actual al drumurilor. 

➢ Traseul in plan 

- lucrarea a fost prevazuta pe traseul existent 

➢ Profil longitudinal 

- declivitatea pe drumurile investigate este de minim 0,1%. 

➢ Structura rutiera proiectata este urmatoarea: 

- 20 cm piatra sparta sort 0-31,5; 

- 30 cm fundatie inferioara din agregate reciclate prelucrate prin concasare conform SR EN 

13242/2003; 

- 10 cm strat de nisip. 

➢ In sectiune transversala: 

- parte carosabila 3.25m; 

- acostamente 2 x 0.375m; 

- platforma drumului: 4.00m; 

- panta transversala unica 3%.  

➢ Lungime proiectata drum: 

- drumul IE3057: L= 3823.410m; 

- drumul IE5749: L= 4044.257m; 

- drumul IE5750: L= 1458.777m. 

Latimea totala a drumurilor este 9326.44m. 

➢ Scurgerea apelor si podetele 

- se va realiza pe terenul natural. 

➢ Siguranta circulatiei 

Semnalizare verticala si marcaj 

Pentru asigurarea fluentei si sigurantei circulatiei pe timpul executiei se vor realiza marcaje cu caracter 

provizoriu si semnalizarea cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a circulatiei, in special pe 

sectoarele de intersectie cu drumurile clasificate existente. 

 

Semnalizare pe timpul executiei 

Aceasta se va realiza in corelatie cu normele existente in vigoare referitoare la siguranta circulatiei. 
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Semnalizare definitica – pe perioada de operare a drumului 

Aceasta va fi compusa din: 

• marcaje orizontale 

o axul drumului – cu linie continua in toate zonele unde depasirea este interzisa (curbe 

periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii) 

o axul drumului – cu linie intrerupta in toate zonele unde depasirea este permisa 

o ambele margini ale partii carosabile 

• panouri indicatoare 

o curbe 

o curbe periculoase 

o limitarea vitezei  

o prioritate de circulatie 

o directii. 

 
3.2 Justificarea necesităţii proiectului 

Proiectul propus a fost dezvoltat în contextul politicilor și strategiilor elaborate la nivelul european, 

național și nu în ultimul rând sectorial și local, conform Strategiei  Naționale pentru  Dezvoltarea  

Durabilă  a României  2030. 

Domeniul transporturilor este considerat prioritar în contextul planurilor de  dezvoltare ale României, 

date fiind relațiile sale de interdependență cu celelalte ramuri ale  economiei naționale, valoarea 

serviciilor oferite pentru populație și impactul considerabil asupra mediului. 

Necesitatea investiției este evidentă și se justifică și prin necesitatea asigurării unei infrastructuri de 

calitate pentru asigurarea circulației în condiții de siguranță și confort, precum și a condițiilor de mediu 

și sănătatea populației.   

Având in vedere situatia actuala a celor trei drumuri agricole IE3057, IE5749 si respectiv IE5750 

(drumuri aflate in extravilanul comunei si care sunt la stadiu de drumuri nemaneajate – drumuri de 

pamant) prin acest proeict se doreste amenajarea lor pentru a putea fi practicabile si totodata pentru 

reducerea impactului asupra mediului prin reducerea emisiilor de pulberi in suspensie generate de 

frecarea rotilor vehiculelor cu stratul de la suprafata drumului. 

Aceste drumuri deservesc proprietățile adicente si asigura accesul locuitorilor catre vatra comunei sau 

terenurile agricole ale localitatii sau catre localitatile si orasele vecine. 

Traseul proeictului pentru aceste drumuri are lungimea totala de aproximativ 9350,0 m. 

 

3.3 Valoarea investitiei 

Valoarea totală (INV), inclusiv TVA  = 6.009.544,25 lei 

Din care construcții – montaj (C+M) = 5.463.499,82 lei 

 

3.4 Perioada de implementare propusa 

Durata de realizare a investiției este de 8 luni.  

Etapele principale ale realizării investiției sunt: 

1. Organizarea procedurii de achiziție 

2. Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obținerea de avize 

3. Consultanta si cheltuieli pentru informare si publicitate 

4. Comisioane, taxe, cote legale, costuri finanțare 
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5. Organizarea de șantier 

6. Execuție lucrări si dotări 

7. Asistenta tehnica si dirigenție de șantier 

8. Diverse si neprevăzute 

9. Recepția lucrarii 

 

Graficul de realizare a investiției: 

 
 

3.5 Planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice 

suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar 

Plansele sunt atasate prezentului memoriu de prezentare. 

 

3.6 Caracteristicile principale ale construcţiei 

 Profilul și capacitate de producție 

Scopul acestui proiect este realziari lucrari de modernizare a drumurilor de exploatare agricola aflate 

in extravilanul comunei Stefan Voda, judetul Calarasi.  

Conform continutului cadru al memoriului de prezentare specificat în Legea nr 292/ 2018, acest capitol 

se refera la unitati de productie, care folosesc materii prime și materiale pentru obtinerea produselor 

finite.  

În perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si/sau pietonal și nu implica procese 

de productie. 

 

 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament 

Nu exista fluxuri tehnologice similare cu cele din zona segmentului de productie, insa pentru realizarea 

proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde: 

• organizarea procedurii de achiziție 

• studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obținerea de avize 

• consultanta si cheltuieli pentru informare si publicitate 

• comisioane, taxe, cote legale, costuri finanțare 

• organizarea de șantier 

• execuție lucrări si dotări 

• asistenta tehnica si dirigenție de șantier 

• diverse si neprevăzute 

• recepția lucrarii 

 

 Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului propus 

Proiectul nu implica procese de productie ci realizarea lucrarilor de modernizare a unor drumuri de 

exploatatie agricola nou asa cum a fost descris in capitolele anterioare.  
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În perioada de operare nu vor fi obţinute produse şi subproduse, acest pod fiind destinat traficului 

rutier si pietonal din zona. 

 

 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati si modul de asigurare al acestora 

Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza: 

- agregate reciclate prelucrate prin concasare  

- nisip 

- piatra sparta. 

Materialul de umplutură va fi achiziţionat exclusiv de la terţi.  

Proiectul va necesita combustibil (motorină) pentru realizarea transporturilor şi a funcţionării utilajelor 

necesare îndeplinirii obiectivelor propuse în faza de execuţie. Alimentarea cu carburanţi se va asigura 

din afara şantierului.  

Energia electrică va fi asigurată în organizarea de şantier, prin racord la reţeaua existentă şi prin 

grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice în fronturile de lucru se va face prin intermediul 

grupurilor electrogene. 

În perioada de funcţionare, atunci când vor fi necesare lucrări de reparaţii, operaţiunile şi materiile 

prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de operare, însă amploarea lucrărilor şi cantităţile 

utilizate vor fi mai mici. 

 

 Racordarea la rețelele utilitare existente in zonă 

Asigurarea utilitatilor necesare în perioada de constructie se va realiza astfel: 

✓ Alimentarea cu apă 

Pe perioada executiei lucrarilor, apa potabila va fi asigurata prin grija Antreprenorului din comert, iar 

pentru executia lucrarilor se va asigura prin bransament la reteaua publica de alimentare (daca exista 

in zona lucrarilor) sau va fi asigurata de Antreprenor – acolo unde va fi necesara. 

 
✓ Evacuarea apelor uzate 

Pe perioada executiei lucrarilor, in zona frontului de lucru / organizare de santier vor fi amplasate 

toalete ecologice ce vor fi curatate periodic prin grija Antreprenorului cu un operator autorizat. 

Alte ape tehnologice, din zona frontului de lucru nu vor fi generate. 

Functie de amplasarea organizarii de santier, colectarea apelor tehnologice (daca va fi cazul) vor fi 

evacuate in reteaua de canalizare sau (daca amplasamentul propus nu permite acest lucru) se vor 

colectate intr-un bazin si de aici prin vidanajare vor fi transportate la cea mai apropiata statie de 

epurare. 

 
✓ Asigurarea apei tehnologice (dacă este cazul) 

Nu este cazul. 
 

✓ Asigurarea agentului termic 

Nu este cazul. 
 

✓ Asigurarea alimentarii cu energie electrica 

Asigurarea alimentarii cu energie electrica, pe perioada executiei lucrarilor, se va realiza un 
bransament la reteaua existenta in zona amplasamentului sau prin grija Antreprenorului, cu un 
generator electric. 

În perioada de exploatare nu vor fi necesare utilitati pentru operarea podului.  
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 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului 

La finalizarea lucrărilor, suprafeţele de teren ocupate temporar (organizarea de şantier, fronturilor de 

lucru, drumurile temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate.  

În acest sens se vor realiza următoarele lucrări pentru refacerea zonelor afectate:  

- demontarea construcţiilor şi instalaţiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament şi 

amenajarea terenului ocupat temporar în vederea redării la folosinţele anterioare;  

- retragerea de pe amplasamente a utilajelor de construcţii şi transport; 

- colectarea şi evacuarea de pe amplasament a deşeurilor rezultate;  

- curăţirea terenului de corpuri străine.  

După dezafectarea tuturor structurilor şi curăţarea terenului se vor efectua lucrări de reabilitare a 

amplasamentului, similare celor descrise mai sus. Terenurile reabilitate vor fi redate folosinţelor 

anterioare. 

 

 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente  

Pentru execuția lucrarilor de modernizare a drumurilor de exploatatie agricola care fac obiectul acestei 

documentatii nu sunt necesare alte cai de acces si nici nu se vor modifica cele existente. 

 

 Resursele naturale folosite in constructie si functionare 

Principalele resurse naturale utilizate pentru lucrarile de realizare a lucrarilor care fac obiectul acestui 

memoriu sunt agregatele minerale (materiale rezultate din concasare, folosite ca material de 

umplutura, balast, nisip).  

Agregatele minerale vor putea fi achiziţionate de la operatori autorizatia aflate in vecinatatea 

amplasamentului proiectului. 

Transportul agregatelor la zona amplasamentului proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice 

pe drumuri naţionale şi/sau locale, după caz. În cadrul organizării de şantier/punctelor de lucru se vor 

utiliza pentru transport şi încărcătoare frontale.  

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel încât acestea să fie 

puse în operă şi să se evite stocarea materiilor prime pe termen lung. 

  

 Metode folosite in constructie / demolare 

Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare sunt specifice acestui tip de lucrare . 

 

 Planul de executie 

Perioada de implementare a proiectului este de 8 luni. 

Perioada de funcţionare este nelimitată, în condiţiile realizării lucrărilor de întreţinere şi de reparaţii 

conform normativelor în vigoare. 

 

 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate 

In prezent nu au fost identificate în zona proiecte aflate în implementare.   
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 Detalii privind alternativele studiate 

În cadrul proiectului au fost luate în calcul doua scenarii / variante de realizare a drumului agricol 

DE43/9, asa cum sunt prezentate in continuare, varinate care difera prin modul de realizare al structurii 

rutiere. 

 

➢ Solutia 1 – sistem rutier cu imbracaminti asfaltice (sistem rutier elastic) cu urmatoarea 

structura: 

• 4 cm Ba 16 rul 50/70 strat de uzura AND605/2016; 

• 6 cm BAD 22.4 leg 50/70 strat de legatura AND 605/2016; 

• 25 cm strat de fundatie din piatra sparta sort 0-63; 

• 30 cm strat fundatie din balast. 

➢ Solutia 2 – sistem rutier cu imbracaminte din piatra cu urmatoarea structura: 

• 20 cm piatra sparta sort 0-31,5; 

• 30 cm fundatie inferioara din agregate reciclate prelucrate prin concasare conform SR 

EN 13242/2003; 

• 10 cm strat de nisip. 

 

Cele doua scenarii prezentate se deosebesc din punct de vedere al costurilor necesare, a conditiilor 

tehnice de realizare si a conditiilor de întretinere.  

Din punct de vedere tehnic ambele soluţii sunt viabile, verificând valorile de trafic. 

➢ Avantajele variantei 1: 

- durata de executie redusa; 

- nu necesita timpi tehnologici pana la darea in circulatie; 

- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata; 

- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate; 

- greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile din beton; 

- prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile rigide (prin lipsa rosturilor); 

- se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a necesita 

rosturi intre calea curenta si calea in curba; 

- rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se 

circulatia si pentru declivitati peste 7%; 

- pret avantajos in raport cu betonul rutier; 

- in exploatare costurile de desfacere/refacere in cazul unor interventii la retelele edilitare 

ingropate sunt relativ reduse. 

➢ Dezavantajele variantei 1: 

- durata de serviciu este mai mica (de numai 10 – 15 ani) decat a imbrcamintilor din beton 

de ciment (20 – 30 ani); 

- la temperaturi ridicate ale mediului ambiant pot apare deformatii (fagase) ale carosabilului; 

- structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe 

carosabil; 

- cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele pentru intretinerea betonului; 

- prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe. 
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➢ Avantajele variantei 2 

- se pretează pe drumuri cu trafic foarte intens şi greu asigurand rezistenţe mecanice mai 

mari; 

- nu sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe carosabil (carburanţi şi 

lubrifianţi); 

- necesită un volum de lucrări de întreţinere redus şi cu cheltuieli mici; 

- durata de executie mai mica; 

- nu necesita dotarea anteprenorilor cu utilaje specializate pentru executie ce trebuie sa fie 

in stare buna de functionare; 

- cheltuielile totale de execuţie şi de întreţinere pe perioada lor de exploatare sunt mai 

reduse decât cele aferente soluţiilor cu îmbrăcăminţi rutiere nerigide, pentru aceeaşi 

perioadă de timp şi acelaşi trafic rutier intens şi greu; 

- defecţiunile care pot să apară în îmbrăcămintea rutieră din piatra sparta din cauza unor 

eventuale greşeli de execuţie sau de subdimensionare a structurii rutiere se remedieaza 

foarte usor şi cu cheltuieli mici; 

- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate. 

➢ Dezavantajele variantei 2 

- durata de exploatare mai redusa. 

 

Pe baza analizei tehnico – economice a celor doua variante propuse, s-a optat pentru varianta 

scenariului 2, a carei descriere tehnica este prezentata in continuare. 

Strazile investigate de interes local, sunt drumuri publice ce apartin domeniului public al localitatii 

apartinatoare si se incadreaza la categoria tehnica IV, in conformitate cu NP116 corespunzatoare unei 

viteze de 20-50 km/h. 

Lucrarea se realizeaza pe stabilimentul actual al drumurilor. 

➢ Traseul in plan 

- lucrarea a fost prevazuta pe traseul existent 

➢ Profil longitudinal 

- declivitatea pe drumurile investigate este de minim 0,1%. 

➢ Structura rutiera proiectata este urmatoarea: 

- 20 cm piatra sparta sort 0-31,5; 

- 30 cm fundatie inferioara din agregate reciclate prelucrate prin concasare conform SR EN 

13242/2003; 

- 10 cm strat de nisip. 

➢ In sectiune transversala: 

- parte carosabila 3.25m; 

- acostamente 2 x 0.375m; 

- platforma drumului: 4.00m; 

- panta transversala unica 3%.  

➢ Lungime proiectata drum: 

- drumul IE3057: L= 3823.410m; 

- drumul IE5749: L= 4044.257m; 
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- drumul IE5750: L= 1458.777m. 

Latimea totala a drumurilor este 9326.44m. 

➢ Scurgerea apelor si podetele 

- se va realiza pe terenul natural. 

➢ Siguranta circulatiei 

Semnalizare verticala si marcaj 

Pentru asigurarea fluentei si sigurantei circulatiei pe timpul executiei se vor realiza marcaje cu caracter 

provizoriu si semnalizarea cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a circulatiei, in special pe 

sectoarele de intersectie cu drumurile clasificate existente. 

 

Semnalizare pe timpul executiei 

Aceasta se va realiza in corelatie cu normele existente in vigoare referitoare la siguranta circulatiei. 

 

 

Semnalizare definitica – pe perioada de operare a drumului 

Aceasta va fi compusa din: 

• marcaje orizontale 

o axul drumului – cu linie continua in toate zonele unde depasirea este interzisa (curbe 

periculoase, zone fara vizibilitate, intersectii) 

o axul drumului – cu linie intrerupta in toate zonele unde depasirea este permisa 

o ambele margini ale partii carosabile 

• panouri indicatoare 

o curbe 

o curbe periculoase 

o limitarea vitezei  

o prioritate de circulatie 

o directii. 

 

 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului 

În urma realizării proiectului se vor îmbunătăţi condiţiile de transport rutier din zona generand un efect 

semnificativ și pozitiv asupra populatiei din zona prin imbunatatirea conditiilor de transport rutier.  

De asemenea, ca urmare a realizării proiectului se vor creea noi locuri de muncă în perioada de 

execuţie. 

 

 Alte autorizatii cerute de proiect 

Avizele și acordurile cerute de proiect sunt cele specificate în Certificatul de Urbansim nr. 22 din 

10.10.2023, emis de catre Primaria Comunei Ștefan Voda, județul Călărași, atasat prezentului 

memoriu de prezentare. 

 

4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare 

4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare 

Nu sunt necesare lucrari de demolare pentru realizarea proiectului de modernizare a drumurilor de 

exploatatie agricole care fac obiectul acestui memoriu. 
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4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului 

Nu este cazul. 

 

4.3 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente 

Nu este cazul. 

 

4.4 Metode folosite in constructie / demolare 

Nu este cazul. 

 

4.5 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului 

Nu este cazul. 

 

5 Descrierea amplasarii proiectului 

Drumurile investigate IE3057, IE5750, IE5749 fac parte dintr-o retea ortogonala dezvoltate adiacent 

drumurilor principale care strabat localitatea. Aceste drumuri deservesc proprietatile adiacente si 

asigura accesul locuitorilor catre vatra comunei au terenurile agricole ale localitatii sau catre localitatile 

si orasele invecinate. 

 
Figura nr.  1 – Amplasarea obiectivului 

La o distanta de aproximativ 10,500 km de zona amplasamentului se afla siturile Natura 2000 

ROSPA0051 – Iezerul Calarasi. 

 
Figura nr.  2 – Localizarea obiectivelor si a siturilor Natura 2000 
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5.1 Distanta fata de granite 

Distanta de la amplasamentul proiectului pana la granita cu Bulgaria in partea de sud-est (cea mai 

apropiata) este de aproximativ 22,50 km.  

 

5.2 Localizarea proiectului în raport cu patrimoniu cultural 

Amplasamentul obiectivului este situat în extravilanul localitatii Stefan Voda judetul Calarasi. 

Așa cum se poate observa din poza de mai jos, în zona amplasamentului sau în zona imediat 

invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atât în perioada de 

execuție lucrări cât și în perioada de operare (dare în folosinta a drumuirlor care fac obiectul 

memoriului de prezentare). 

 
Figura nr.  3 – Localizarea amplasamentului și a zonelor de interes cultural 

Există la o distanta de 4900 m sud de amplasamentul lucrării un lacas de cult (Tumulul de epoca 

bronzului de la Cuza Voda - Movila Alba). 

 

5.3 Hărți, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informații privind 

caracteristicile fizice ale mediului atat naturale cat și artificiale 

Planul de încadrare în zonă și planurile de situație sunt anexate prezentului memoriu. 

 

 Folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament cât şi adiacente 

acestuia 

Terenurile (drumuri de exploatatie agricola) pentru care se solicita certificatul de urbanism au ca 

proprietar, conform HGR nr 1349 /27.12.2001 si Anexa nr. 46, pozitia nr 2, publicata in MO al Romaniei 

nr 330 bis / 26.08.2002. Partea I, com Stefan Voda avand CUI 4133000 cu sediul in comuna Ștefan 

Vodă. Str Viorelelor nr 114. 

Conform prevederilor Legii nr 422/2201 terenul nu se afla in zona de protectie a siturilor arheologice 

sau zona cu descoperiri arheologice intamplatoare si nici in zona cu interdictie de construire. 

La solicitarea autorizatiei de construire se vor prezenta, dovada in copie, conform cu originalul a titlului 

asupra imobilului, teren si /sau constructii care sa confere dreptul se a soliicta autorizatia de construire, 

extrasele de plan cadastral si extrasele de carte funciara de informare actualizate la zi. Se va prezenta 

Tumulul de epoca 
bronzului de la Cuza 
Voda - Movila Alba 
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de asemenea Hotararea Consiliului Local Stefan Voda de aprobare a realizarii lucrarilor pentru al carui 

scop a fost solicitat certificatul de urbanism. 

Terenurile (drumuri de exploatatie agricola) pentru care se solicita certificatul de urbanism nr 630 

/2021, PUG si RLU aferent acestuia – comuna Stefan Voda, jud Calarasi aprobata prin HCL Stefan 

Voda nr 41 / 15.07.2022. 

Terenurike (drumurile de exploatatie agricola), au urmatoarele numere cadastrale: nr cad 3057, 5749, 

5750. 

Conform PUG si RLU pe aceste drumuri pot fi efectuate lucrari de modernizare. 

 

 
 Politici de zonare si de folosire a terenului 

Amplasamentului drumurilor de exploatatie agricola care fac obiectul acestui studiu sunt sitiate în 

extravilanul localitatii Stefan Voda, comuna Stefan Voda, judetul Calarasi. Pentru proiectul analizat a 

fost emis Certificatul de Urbanism atașat. 

 

 Areale sensibile 

Arealele sensibile potenţial a fi identificare în zona amplasamentului sunt: 

- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii); 

- zonele locuite aflate în apropierea amplasamentului; 

- zone istorice, arheologice, culturale, zone de protecţie sanitară. 

 

5.3.3.1 Arii  naturale protejate  

Proiectul este localizat la o distanta de aproximativ 10,500 km de zona lucrarilor se afla situl Natura 

2000 ROSPA0051 Iezerul Calarasi. 

 
Figura nr.  4 – Amplasare obiectiv fata de areal  

 

5.3.3.2 Zone locuite aflate în apropierea amplasamentului 

Amplasamentul obiectivului este situat în extravilanul localitatii Stefan Voda, comuna Stefan Voda, 

județul Calarasi. Conform Certificatului de Urbanism Nr. 22 din 10.10.2023, terenul pe care este 

amplasat proeictul se afla in extravilanul comunei Stefan Voda, jud. Calarasi.  

Suprafata totala de teren agricol deservita de drumurile proiectate este de 3001,74ha – asa cum 

sunt prezentate si in partea desenata – planuri de amplasare, respectiv HCL implementare proiect. 
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Figura nr.  5 – Amplasare obiectiv si zone de locuinte 

 

5.3.3.3 Zone istorice, arheologice aflate în apropierea amplasamentului 

Amplasamentul obiectivului este situat în extravilanul localitatii Stefan Voda, județul Calarasi. 

Așa cum se poate observa din poza de mai sus (figura nr 3), în zona amplasamentului sau în zona 

imediat invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atât în perioada 

de execuție lucrări cât și în perioada de operare (dare în folosinta a drumurilor care fac obiectul 

memoriului de prezentare). 
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5.4 Coordonatele STEREO ale amplasamentului 

Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt: 

Pod provizoriu 

Nr pct x y 

1 684.172,681   320.753,589 

2 684.672,745   320.761,527 

3 684.736,245   318.800,960 

4 685.029,933   318.689,835 

5 684.839,433   317.554,770 

6 686.037,997   317.737,333 

7 686.506,311   317.610,333 

8 686.665,061   316.903,894 

 

6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului 

6.1 Surse de poluanti si instalații pentru reținerea, evacuarea si dispersia poluantilor 

in mediu 

 Protectia calității apelor 

6.1.1.1 Surse de poluare ape 

In perioada de execuţie avand in vedere amplasamentul terenului in zonele agricole din 

extravilanul localitatii, nu sunt intersectate cursuri de apa, astfel ca impactul nu va exista. 

 

6.1.1.2  Statiile și instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate 

Nu est ecazul avand in vedere locatia proeictului in raport cu corpurile de apa de suprafata. 

Pentru organizarea de santier se recomanda folosirea de toalete ecologice cu vidanjare periodica pe 

baza unui contract incheiat de antreprenor cu o firma autorizata din zona. 

Apele pluviale de pe zona drumurilor se vor scurge catre zonele adiacente / spatii verzi. 

 

 Protectia aerului 

6.1.2.1 Sursele de poluanti pentru aer, poluanti 

Sursele de impurificare ale atmosferei, caracteristice perioadei de construire sunt: 

• pulberi în suspensie şi sedimentabile provenite din activitățile de execuție a lucrărilor proiectate 

(lucrari de manevrare a materilului de umplutura, sapaturi, etc); 

• emisii provenite de la arderea carburanților în motoarele unor utilaje (CO, NOx, SO2);  

• gaze de eşapament provenite de la utilajele/mijloacele de transport implicate în activitățile de 

construcții proiectate. 

Utilajele necesare lucrărilor nu vor lucra simultan. Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomandă 

ca utilajele să fie verificate din punct de vedere tehnic, drumurile să fie umectate în perioada 

secetoasă. Concentrațiile maxime de substanțe poluante în aer prognozate nu vor depăşi valorile 

CMA (Concentrație Maximă Admisă) şi se vor încadra în intervalul 0,2-0,5 CMA. 

Limita superioară a intervalului este posibil să se realizeze în perioada de construcție, iar limita minimă 

în perioada de operare. 

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experiența şantierelor de construcții se poate aprecia că, 

în perioadele lipsite de precipitații, pe traseele de circulație a mijloacelor de transport şi în zonele de 

activitate a utilajelor pot fi depăşite de 2-3 ori valorile CMA, de 0,5 mg/mc. 
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Prin asimilare cu circulaţia pe drumurile publice, concentraţiile de substanţe poluante rezultate din 

activitatea utilajelor şi circulaţia mijloacelor de transport, pot fi cuprinse în următoarele intervale: 

- NOx    0,04 - 0,08 mg/m3; 

- COV    0,2 - 0,4 mg/m3; 

- CO       0,3 - 0,6 mg/m3. 

Aceste valori se pot realiza în perioade scurte de timp, în condiţii meteorologice defavorabile (vânt 

perpendicular pe drum cu viteză de 2 m/sec). 

Cea mai defavorabilă situaţie este cea în care toate utilajele sunt în funcţiune, lucru care este exclus, 

datorită faptului că utilajele necesare desfăşurării lucrărilor nu vor lucra simultan. 

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomandă ca drumurile să fie umectate în perioadele 

secetoase. De asemenea, se recomandă ca utilajele şi mijloacele de transport utilizate să fie în stare 

tehnică bună. 

Zonele de poluare cu pulberi/particule materiale sunt limitate ca extindere. Conform US-EPA AP42, 

particulele cu diametrul mai mare de 100 pm se depun în scurt timp, zona de depunere nedepăşind 

10 m de la marginea drumului de circulatie al vehiculelor. Particulele cu diametrul cuprins între 30 pm 

şi 100 pm se depun până la 100 m lateral drumului şi respectiv pulberile în suspensie, se depun la 

distanţe mai mari de 100 m. Este dificil de făcut o evaluare a poluării aerului cu pulberi, cantităţile şi 

distanţele de depunere ale acestora depinzând de natura căii de rulare (asfalt, beton, pământ), de 

natura materialelor vehiculate, de condiţiile meteorologice. 

Emisiile de compuşi nocivi rezultaţi de la motoarele cu ardere internă sunt relativ scăzute, atât în 

concentraţie cât şi în debite masice, fapt ce nu va avea un efect nociv semnificativ asupra mediului.  

În perioada de exploatare nu exista surse de poluare a aerului care să producă vre-un impact in zona 

mai mari decat in momentul de fata (cand nu sunt executate lucrarile). Acesta este destinat traficului 

rutier, astfel ca vor exista emisi de la gazele de esapament ale masinilor care tranziteaza zona, insa 

acesta se va incadra in limitele admise cu respectarea din partea participantilor la trafic a recomandarii 

de a avea inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor efectuate. 

 

6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea și dispersia poluantilor în atmosfera 

În etapa de construcţie, avand in vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor 

desfasura, sunt surse libere, mobile, deschise și au cu totul alte particularitati decat sursele aferente 

unor activitati industriale sau asemanatoare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare – 

epurare – evacuare în atmosfera a aerului impurificat și a gazelor reziduale. 

 

Pentru reducerea emisiilor de poluanţi în atmosferă se propun urmatoarele măsuri: 

• limitarea emisiilor de particule generate de activităţile de manevrare a maselor de pământ se va 

realiza prin:  

o activităţi de umectare a suprafeţelor;  

o acoperirea autovehiculelor transportatoare încărcate cu materiale pulverulente;  

o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;  

• depozitarea materialelor fine în depozite închise sau zone îngrădite şi acoperite pentru a se 

evita dispersia acestora datorită vântului;  

• organizările pentru şantierele de construcţii vor fi prevăzute cu puncte de spălare a 

autovehiculelor la ieşirea din şantier, stropirea drumurilor de acces pe o rază de 100 m în jurul 

ieşirii din şantier, etc. 

• utilizarea unor echipamente şi utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune 

tehnologii existente;  

• asigurarea unui management corect al materialelor utilizate în perioada de construcţie;  
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• oprirea motoarelor utilajelor în perioadele în care nu sunt implicate în activitate; 

• respectarea graficului de executie a lucrarilor cu luarea în considerare a conditiilor locale și a 

conditiilor meteorologice din zona in vederea reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si mai 

ales a transportului acestora catre zonele locuite din apropiere.  

În etapa de operare nu sunt prevăzute instalaţii pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor atmosferici. 

Se recomanda ca vehiculele care vor tranzita zona sa aiba verificarile tehnice periodice efectuate 

pentru a se evita producerea de concentratii crescute in atmosfera de la gazele de esapament ale 

vehiculelor.  

 

  Protectia împotriva zgomotului si vibrațiilor 

6.1.3.1 Surse de zgomot şi de vibraţii 

În conditii de activitate normala, nivelul de zgomot în zona amplasamentului și la limita acestuia este 

mai mic decat nivelul de zgomot admisibil. 

Procesele tehnologice de executie a lucrarilor de constructii implica folosirea unor grupuri de utilaje 

cu functii adecvate. Aceste utilaje în lucru reprezinta surse de zgomot și vibratii. 

În perioada de executie a lucrarilor, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza: 

• in fronturile de lucru, zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice 

lucrarilor (excavari și curatiri în amplasament, realizarea structurilor proiectate, etc) la care se 

adauga aprovizionarea cu material; 

• pe traseele din santier și din afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculelor care 

transporta materialele necesare executiei lucrarilor. 

Conditiile de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor și de dispunerea lor, fie de factori 

externi suplimentari cum ar fi: 

- fenomenele meteorologice și în particular: viteza și directia vantului, temperatura aerului; 

- absorbtia undelor acustice de catre sol; 

- absortia undelor acustice în aer, depinzand de presiune, temperatura; 

- umiditatea relativa; 

- topografia terenuui; 

- vegetatia din zona. 

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite și numarul acestora 

intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot și distantele la 

care acestea se inregistreaza. 

Utilajelele folosite și puterile acustice asociate aproximative sunt: 

• buldozere Lw – 115 dB(A) 

• incarcatoare Lw – 112 dB(A) 

• excavatoare Lw – 117 dB(A) 

• finisoare Lw – 115 dB(A) 

• basculante Lw – 107 dB(A). 

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau 

prin activitatea desfasurata în punctele de lucru constituie surse de vibratii. 

O alta sursa principala de zgomot și vibratii în zona frontului de lucru este reprezentata de circulatia 

mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, etc) se folosesc basculante / 

autovehicule grele cu sarcina de cateva tone pana la maxim 16 tone. 

Pentru perioada de executie a lucrarilor, zgomotul la sursa și cel de camp apropiat au caracteristici 

acustice corespunzatoare naturii și dispunerii utilajelor. 

În etapa de operare sursele de zgomot sunt reprezentate de traficul rutier. 
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Principala sursa generatoare de zgomot datorata functionarii obiectivului este reprezentata de traficul 

auto. Acesta este dominat de spectrul de frecvente joase, dificil de ecranat și este insotit de vibratii, 

care nu se vor face resimtite – valori neglijabile. 

 

6.1.3.2  Amenajari și dotari pentru protectia impotriva zgomotului și vibratiilor 

Pe perioada executiei lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, se recomanda urmatoarele masuri 

pentru limitarea nivelului de zgomot și vibratii din zona amplasamentului: 

• limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile de catre utilajele și autovehiculele cu mase mari și 

emisii sonore importante; 

• organizarea de santier va fi amenajata în afara zonelor sensibile; 

• se recomanda lucrul numai în perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor; 

• esalonarea judicioasa a activitatilor de constructie și reducerea perioadelor de activitate simultana 

a mai multor surse generatoare de zgomot de intensitate ridicata. 

Se recomanda respectarea limitelor admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute în STAS 10009 

/ 2017 – Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambient. 

De asemenea se recomanda pastrarea orelor de odihna ale populatiei riverane, in special a celor 

nocturne. 

Pentru perioada de operare, nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier desfasurat în zona 

neexistand alte surse suplimentare de zgomot și/sau vibratii. 

 

 Protectia împotriva radiatiilor 

6.1.4.1 Surse de radiaţii  

În cadrul activităţilor desfăşurate la execuţia proiectului, precum şi în perioada de operare, nu se vor 

utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atât în perioada de execuţie cât şi în perioada de 

operare vor exista surse de radiaţii electromagnetice (echipamente electrice şi electronice). Nivelul de 

radiaţii emis este însă unul foarte scăzut ce nu necesită adoptarea unor măsuri pentru protecţia 

împotriva radiaţiilor.  

 

6.1.4.2 Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor  

Nu sunt necesare amenajări şi dotări pentru protecţia împotriva radiaţiilor. 

 

 Protectia solului si subsolului 

6.1.5.1 Sursele posibile de poluare a solului  

Sursele posibile de poluare a solului în perioada de construcţie sunt: 

• degradarea calităţii solului ca urmare a lucrărilor de manevrare a maselor de pământ şi a 

depozitării necorespunzătoare;  

• gestionarea necorespunzătoare a materialelor de construcţii şi a deşeurilor rezultate în urma 

lucrărilor, precum şi a deşeurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat în execuţia 

lucrărilor;  

• scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianţi şi alte substanţe chimice de la autovehiculele şi 

utilajele implicate în realizarea lucrărilor;  

• gestionarea necorespunzătoare a apelor uzate generate în etapa de execuţie a lucrărilor (ape 

uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de şantier);  
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• traficul vehiculelor şi utilajelor implicate în realizarea obiectivului. Odată cu impurificarea aerului, 

există posibilitatea ca o anumită cantitate din poluanţii atmosferici să ajungă pe sol, putând 

conduce la modificarea caracteristicilor acestuia. 

 

Sursele posibile de poluare a solului în perioada de operare sunt: 

• traficul rutier – prin generarea de concentratii mai ridicate de poluanti. 

 

6.1.5.2 Lucrari și dotari pentru protectia solului și subsolului 

În perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea solului 

și a subsolului în zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi: 

• evitarea depozitarii necontrolate și în spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile de 

constructii;  

• luarea de masuri provizorii prin dotarea cu material absorbant, astfel incat în cazul producerii unei 

poluari accidentale cu produse petroliere sa se poata interveni în cel mai scurt timp posibil. 

În perioada de operare, sursa de contaminare a solului o constituie traficul auto insa nu vor exista 

concentratii semnificative de poluanti care sa conduca la contaminarea solului.  

 

 Protectia ecosistemelor terestre și acvatice 

În perioada de executie emisiile din apa si zgomotul din aer vor fi in limitele legale maxim admise. In 

perioada de constructie a obiectivului, zgomotul datorat folosirii utilajelor se va cumula cu cel provenit 

de la trafic, insa avand in vedere distanta intre obiective, impactul cumulat va fi minim. 

Respectarea masurilor prevazute in subcapitolele anterioare referitoare la ceilalti factori de mediu (aer, 

sol) va conduce si la un impact negativ nesemnificativ asupra ecosistemellor terestre din zona 

amplasamentului.  

În perioada de operare impactul este similar fazei de constructie dar la o intensitate mult mai mica. 

 

 Protectia asezarilor umane și a altor obiective de interes public 

6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, 

de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de 

restricţie, zone de interes traditional 

Amplasamentul obiectivului este situat în judetul Calarasi, în extravilanul localitatii Stefan Voda. 

Așa cum se poate observa din poza de mai sus (figura nr 3), în zona amplasamentului sau în zona 

imediat invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atât în perioada 

de execuție lucrări cât și în perioada de operare. 

Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor 

situri arheologice ca zone de interes naţional 1), în zona proiectului nu au fost identificate obiective. 

 

6.1.7.2 Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate 

şi/sau de interes public 

Atât în perioada de execuție a lucrărilor, cât și în perioada de operare populatia din zona de locuințe 

nu va fi afectată daca se vor avea în vedere masurile propuse în capitolele anterioare prezentului 

memoriu. 

 
1 Sursa: http://www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5/2000, Legea nr. 422/2001 

http://www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm
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De asemenea, asa cum s-a specificat și în capitolele anterioare, în zona limitrofă amplasamentului pe 

care se vor executa lucrări nu există alte obiective de interes, care să fie periclitate pe durata execuției 

lucrărilor, sau după punerea în operă a acestora. 

Obiectivele privind reducerea expunerii populației la zgomot și la substanțe poluante sunt îndeplinite 

prin măsurile considerate pentru factorii de mediu zgomot, apă și aer.  

Pentru prevenirea și ameliorarea poluării asezărilor umane din zona limitrofă proiectului, a drumurilor 

de acces spre/dinspre perimetrul analizat, în timpul transportului materialelor, pe toată durata de 

execuție a lucrărilor de construcții proiectate este necesară: 

✓ acoperirea cu prelate a basculantelor pe timpul transportului materialelor care generează praf 

și/sau umectarea lor;  

✓ stropirea materialelor în zona de depunere și a căii de rulare (parcărilor de acces în perimetrele 

de lucru și în zonele exterioare);  

✓ restrictionarea vitezei autobasculantelor la 25 – 30 km/h. 

 

 Prevenirea și gestionarea deseurilor 

6.1.8.1 Tipuri de deșeuri generate 

În perioada de construire sunt generate următoarele categorii de deșeuri: 

❖ pământ și materiale excavate (piatră, spărturi de piatră, beton); categoria 17; 

- cod 17 01 01 beton; 

- cod 17 01 04 pământ și materiale excavate; 

❖ deșeuri de materiale de construcții amestecate; categoria 17, 

- cod 17 01 07 amestecuri de beton, cărămizi, țigle și materiale ceramice fără conținut de 

substanțe periculoase; 

- cod 17 02 01 – 17 02 03: lemn, sticlă, materiale plastice; 

- cod 17 05 00 pamant și materiale excavate sau dragate; 

- cod 17 09 00 deșeuri amestecate de materiale de construcții; 

- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice; 

- cod 17 04 11 deșeuri de la realizarea racordului electric; 

- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier și oțel; cod 17 04 07 amestecuri 

metalice 

❖ deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20, 

- cod 15 01 01 ambalaje de hârtie-carton; 

- cod 15 01 02 ambalaje de plastic; 

- cod 15 01 03 ambalaje din lemn; 

- cod 15 01 07 ambalaje de sticlă; 

- cod 20 01 01 deșeuri de hârtie și carton; 

- cod 20 01 39 materiale plastice; 

- cod 20 01 38 lemn; 

❖ deseuri municipale amestecate (deșeuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01. 

 

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om și mediu, reviziile tehnice ale 

utilajelor/mijloacelor de transport utilizate în perioada de construire (schimburile de ulei, înlocuirea 

filtrelor de ulei, lichidului de frână, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se 

vor executa în ateliere service specializate autorizate. 

Deșeurile generate în perioada de execuție a lucrărilor de construcție proiectate sunt deșeuri care pot 

fi valorificate (deseurile de material lemnos, deșeuri metalice), deșeuri municipale amestecate se vor 

elimina prin agenții economici autorizați specializati în salubrizare. 

În perioada de operare nu sunt generate deseuri.   
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6.1.8.2 Programul de prevenire şi reducere a cantităților de deşeuri generate 

În vederea reducerii cantităţilor de deşeuri ca urmare a realizării proiectului se recomanda urmatoarele 

masuri: 

- evacuarea ritmică a deșeurilor din zona de generare în vederea evitării formării de stocuri și 

amestecării diferitelor tipuri de deșeuri între ele; 

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca primă opțiune de gestionare 

și nu eliminarea acestora la un depozit de deșeuri; 

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel încât 

să se evite scurgerea sau împrăștierea deșeurilor pe drumurile publice; 

- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si 

nepericuloase pe teritoriul României; 

- se interzice abandonarea deșeurilor și/sau depozitarea în locuri neautorizate; 

- evidenta gestiunii deseurilor în conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002; 

- deșeurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel încât să poată fi preluate și 

transportate în vederea depozitării conform criteriilor prevăzute în Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau 

în vederea unei eventuale valorificări; se vor asigura facilități de depozitare intermediară în cadrul 

organizării de șantier, pe tipuri de deșeuri; 

- este interzisă incinerarea deșeurilor pe amplasament ; 

- este interzisă depozitarea temporară a deseurilor, în alte locuri decât cele special amenajate 

pentru depozitarea acestora; toți angajații vor fi instruiți în acest sens. 

 

6.1.8.3 Planul de gestionare a deşeurilor  

În toate etapele proiectului se vor încheia contracte cu societăţi autorizate ce vor asigura 

eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deşeuri generate. Toate deşeurile generate în urma 

proiectului, în toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafeţe special amenajate 

în acest sens.  

În cazul deşeurilor periculoase se vor lua măsuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare 

separată doar pe suprafeţe impermeabile), pentru a nu contamina restul deşeurilor sau solul. În incinta 

organizării de şantier, antreprenorul va amenaja o platformă special destinată colectării şi gestionării 

tuturor tipurilor de deşeuri ce vor rezulta în urma execuţiei lucrărilor, prevăzută cu pubele, containere 

şi recipienţi special destinaţi depozitării temporare a deşeurilor.  

Platforma va fi amenajată astfel încât să permită manipularea deşeurilor de către societăţile autorizate 

contractate, în condiţii de siguranţă. Depozitarea temporară a deşeurilor se va face separat, pe fiecare 

tip de deşeu, fiecare container sau recipient destinat depozitării fiind etichetat cu codul corespunzător 

al deşeului, conform HG 856/2002.  

În toate etapele proiectului se va menţine evidenţa gestiunii deşeurilor conform HG nr. 856/2002 şi 

respectiv OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a deşeurilor, în funcţie 

de categoria acestora, a fost descrisă în mai sus.  

Toţi angajaţii de pe şantier vor fi instruiţi cu privire la manipularea deşeurilor precum şi la modul de 

sortare a acestora pe categorii, în containerele special prevăzute pentru fiecare categorie de deşeu. 

 

 Gospodarirea substantelor și preparatelor chimice periculoase 

Execuţia lucrărilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compoziţie sau prin efectele 

potenţiale asupra sănătăţii angajaţilor sunt încadrate în categoria substanţelor şi preparatelor chimice 

periculoase. Aceste substanţe şi materiale sunt reprezentate de: 

- carburanţi (motorină, benzină) folosiţi pentru funcţionarea echipamentelor şi mijloacelor de 

transport.  



 
” Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Stefan Voda, judetul Calarasi”    

Documentație pentru obținerea acordului de mediu 

26 

 
 

Principalele substanţe utilizate, împreună cu natura riscului pe care îl generează folosirea acestor 

substanţe sunt prezentate în tabelul următor. 

Nr crt 
Denumirea substantei / 

preparatului chimic 

Clasificarea şi etichetarea substanţelor sau preparatelor chimice 

Categorie Periculoase/ 

Nepericuloase (P/N) 
Periculozitate 

1 Motorina  P Grad ridicat de inflamabilitate 

 

Managementul acestor substanţe se va face cu respectarea legislaţiei în vigoare şi a indicaţiilor de pe 

ambalajele acestor produse, precum şi din fişele cu date de securitate care însoţesc produsele. 

Toate substanţele şi preparatele chimice necesare desfăşurării activităţilor vor fi depozitate în incinta 

organizării de şantier, în spaţii special prevăzute în acest sens, în ambalajele originale în care sunt 

livrate de la producător. 

În spaţiile special prevăzute pentru depozitarea substanţelor şi preparatelor chimice vor fi prevăzute 

kituri de intervenţie în caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante şi recipienţi 

speciali de colectare.  

În cazul apariţiei unor scurgeri accidentale de substanţe sau preparate chimice în zona de depozitare 

sau în zona de lucru, vor fi luate imediat măsuri corespunzătoare, astfel încât să se izoleze sursa, să 

se îndepărteze substanţele şi să se elimine de pe amplasament în condiţii de siguranţă, prin operatori 

economici autorizaţi. 

Angajaţii care utilizează în activitate substanţe şi preparate chimice vor fi informaţi şi instruiţi periodic 

cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum şi la modul de acţionare în cazul 

apariţiei unor incidente.  

De asemenea, fiecare substanţă şi preparat chimic depozitat şi utilizat în cadrul activităţilor va fi însoţit 

de fişe cu date de securitate furnizate de producători. Utilizarea de către personalul de execuţie a 

acestor materiale se va face cu echipament de protecţie corespunzător, indicat în fişele cu date de 

securitate. 

Se va avea în vedere evitarea formării de stocuri de substanţe chimice şi preparate periculoase, 

aprovizionarea fiind făcută ritmic în funcţie de lucrările ce se vor executa astfel încât să se elimine 

posibilitatea ieşirii din termenul de valabilitate şi implicit transformarea lor în deşeuri. 

Se va ţine o evidenţă clară a deşeurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe 

amplasament realizându-se exclusiv în baza unui contract încheiat cu o societate autorizată. 

 

6.2 Utilizarea rezurselor naturale 

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate în etapa de construcţie sunt agregatele minerale 

(nisip, pietriş, balast), apa. 

Agregatele minerale vor fi achiziţionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizaţi. 

In perioada de operare nu vor fi necesare utilizarea de resurse naturale. 

 

6.3 Detalirea aspectelor privind riscurile de accidente majore si/ sau dezastre pentru 

proiect, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor 

stiintifice 

Principalele riscuri de accidente majore şi/sau dezastre naturale în zona proiectului sunt reprezentate 

de: cutremure şi inundaţii.  

Regiunea cercetata este situata in partea de SE a Platformei Moesice si se caracterizeaza prin 

prezenta unui fundament metamorfozat acoperit de cuvertura sedimentara ce contine termini 

paleozoici, mezozoici si neozoici. 
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Dintre formatiunile sedimentare care participa la structura solului zonei, din punct de vedere 

hidrogeologic prezinta importanta doar cele de varsta cuaternara. 

Aceste depozite au in zona osimi cuprinse intre 150-300 m. 

Formatiunile atribuite acestui interval geologic au in baza un complex de pietrisuri si nisipuri de diferite 

granulometrii, cenusii-galbui, uneori bolovanisuri, atribuite ca varsta Saint Prestianului (Pleistocen 

inferior) si sunt cunoscute sub numele de “Stratele de Fratesti” cu importante acumulari de apa. 

Stratele de Fratesti au o dezvoltare regionala si sunt caracterizate printr-o tendinta de afundare spre 

nord, fiind separate de doua interval de argila. 

Concordant peste depozitele Saint Prestianului, urmeaza un complex de marne si argile cenusii-verzui 

cu intercalatii de 2-4 m de nisipuri fine la medii, atribuite pleistocenului mediu. 

Peste “Complexul marnos” urmeaza orizontul “Nisipurilor de Mostistea” acestea avand o dezvoltare 

cvasiorizontala pe intreaga zona de dezvoltare. 

Nisipurile de Mostistea sunt constituite din nisipuri medii spre grosiere si se dezvolta in zona pe 

intervalul de 30-40 m, avand grosimi cuprinse intre 5-10 m fiind de asemenea purtatoare de apa. 

Urmeaza un complex argilos care se dezvolta pe intervalul 20-30 m. 

Seria atribuita pleistocenului superior si Holocenului se incheie cu formatiunile de loess si aluviunile 

luncii Dunarii care au fost interceptate pe intervalul 0-20 m.  

Pentru stabilirea conditiilor geotehnice ale amplasamentului, au fost executate 15 foraje geotehnice, 

cu adancimea de 1,00 m fiecare, rezultatele fiind prezentate in fisele de foraj anexate. Pozitia 

investigatiei geotehnice este figurata pe planul de situatie. 

Litologia terenului pe amplasamentul respectiv, asa cum rezulta din forajele executate pentru prezenta 

lucrare, este urmatoarea: 

• 0,00 – 0,40 (0,50) m - strat de sol vegetal 

• 0,40 (0,50) – 1,00 m - praf argilos, loessoid, galben, plastic vartos. 

Apa subterană nu a fost întâlnită în forajele executate pentru prezenta lucrare, însă din informatiile 

luate de la localnici nivelul apei ar fi situat la adâncimi cuprinse intre 7,00 – 10,00 m de la suprafaţa 

terenului. 

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se gaseste zona studiata 

se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie 2001: Legea privind 

aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national – sectiunea a V-a: zone de risc natural si 

GT006-97 „Ghid privind identificarea si monitorizarea alunecarilor de teren si stabilirea solutiilor cadru 

de interventie, in vederea prevenirii si reducerii efectelor acestora, pentru siguranta in exploatare a 

constructiilor, refacerea si protectia mediului”. 

Din punct de vedere al macrozonarii seismice perimetrul se situeaza în intervalul zonei de gradul 71 

pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS 11100/1-93. 
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Figura nr.  6 – Zonarea seismică a teritoriului Ramâniei 

Conform reglementării tehnice "Cod de proiectare seismică - Partea 1 - Prevederi de proiectare pentru 

clădiri" indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de vârf a acceleraţiei terenului pentru proiectare, în zona 

studiată, pentru evenimente seismice având intervalul mediu de recurenţă IMR = 225 ani şi 20% 

probabilitate de depăşire în 50 de ani, are o valoare ag = 0,25g. Valoarea perioadei de control (colţ) a 

spectrului de răspuns este Tc=1,0 sec. 

  
Figura nr.  7– Zonarea valorii de vârf a accelerației terenului pentru cutremure având IMR = 225 ani 

 
Figura nr.  8 – Perioada de colț a spectrului de răspuns, Tc 



 
” Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Stefan Voda, judetul Calarasi”    

Documentație pentru obținerea acordului de mediu 

29 

 
 

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o 

perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc avuti 

in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren. 

• Cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este 71, cu o perioada de 

revenire de cca. 100 ani; 

• Inundatii: nu este cazul; 

• Alunecari de teren: potential de producere a alunecarilor – scazut; probabilitate de alunecare 

– practic zero. 

 

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect 

Tinand cont de tipul de activitate propusă prin proiect, se preconizează că acest tip de obiectiv nu va 

avea impact semnificativ asupra calității factorilor de mediu din zona influența, urmând să se 

înregistreze o ușoară presiune în timpul lucrărilor de amenajare, în special în zona lucrarilor dar 

aceatsa fiind situata in extravilanul localitatii, impactul resimtit va fi nesemnificativ. 

În cele ce urmează sunt prezentate aprecierile în ceea ce priveşte posibilitatea de apariţie a unor 

forme de impact negativ pentru toate componentele de mediu relevante. 

 

7.1 Analiza impactului potential in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de 

operare 

 Impactul potenţial in perioada de realizare si operare a lucrărilor asupra asezarilor 

umane 

Populaţia umană potenţial afectată în perioada de execuţie va fi cea aflată în proximitatea şantierului, 

care cuprinde atât drumurile de acces cât şi fronturile de lucru. Impactul potenţial se va manifesta 

local, cu caracter temporar, pe termen mediu şi se va manifesta prin creşterea concentraţiilor de 

poluanţi atmosferici (în principal pulberi) şi creşterea nivelului de zgomot şi vibraţii în fronturile de lucru 

active şi în organizarea de şantier. De asemenea se va inregistra o crestere a nivelului de trafic datorita 

transportului de materiale de constructie. 

În perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra zonelor prin amenajarea 

tronsoanelor de drum si reducerea emisiilor de pulebri in suspensie in zona respectiva. 

 

 Impactul potenţial in perioada de realizare si operare a lucrărilor asupra 

componentelor de biodiversitate 

Pe perioada execuţiei va avea loc un impact limitat în timp asupra mediului a lucrărilor, generat de 

utilaje, de depozitarea şi manipularea materialelor. Totuşi, acest impact are o perioadă limitată de 

timp, după terminarea execuţiei se revine la situaţia iniţială. 

După execuţia lucrărilor ecosistemele terestre nu vor fi afectate în nici un fel. 

 

 Impactul potenţial in perioada de realizare si operare a lucrărilor asupra calitatii apei 

Avand in vedere faptul ca amplasamentul lucrarilor este situat in zona din extravlanul localitatii, zona 

care nu ets etraversata de nici un corp de apa de siprafata, nu se va inregistra nici un impact potential 

in zona lucrarilor nici pe durata executiei lucrarilor nici in perioada deoperare a tronasonelor de drum. 

 

 Impactul potenţial asupra calităţii aerului în perioada de executie lucrari și perioada de 

operare 

Calitatea aerului va fi afectată temporar în zona frontului de lucru şi în zona drumurilor de acces, în 

principal prin creşterea concentraţiilor de particule în suspensie generate de activităţile specifice în 
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fronturile de lucru şi prin creşterea concentraţiilor de poluanţi datoraţi folosirii utilajelor cu motoare cu 

combustie internă.  

Pentru reducerea impactului asupra calităţii aerului sunt propuse, în capitolele anterioare ale 

prezentului raport, numeroase măsuri care pot asigura atingerea unui impact redus în toate etapele 

proiectului. 

În perioada de operare un impact va fi resimtit local datorita traficului rutier care se desfasoara in zona, 

dar fiind in afara zonelor rezidentiale (tronsoanele de drum sunt situate in extravilan), impactul va fi 

unul nesemnificativ. 

 

 Impactul potenţial asupra solului 

Principalul impact negativ direct asupra solului în etapa de execuţie se datorează lucrărilor de 

manevrare a maselor de pământ (decopertări, excavări, depozitări) pe suprafeţele ce vor fi ocupate 

de elementele temporare aferente executiei lucrarilor. 

Totodată, activităţile de depozitare a unor materiale, dar şi funcţionarea utilajelor de construcţie vor 

reprezenta riscuri de contaminare a solului în zona şantierului.  

Apreciem că în această etapă, impactul asupra componentei de mediu sol va fi redus pe zonele unde 

sunt prevăzute facilităţile şantierului, ce se va desfăşura pe termen mediu.  

 

 Impactul potenţial asupra peisajului şi mediului vizual 

Impactul potenţial asupra peisajului şi mediului vizual se datorează, pe perioada execuției lucrărilor, 

depozitelor de materiale, a utilajelor care vor fi utilizate la amenajarea obiectivelor. 

În perioada de funcționare, prin amenajarea zonei respective, impactul va fi unul pozitiv pentru cei 

care tranziteaza zona.  

 

7.2 Extinderea spaţială a impactului potenţial 

Distanţele cele mai mari până la care pot să se resimtă efectele proiectului în etapa de execuţie sunt 

date de zgomot (creşterea nivelului echivalent de zgomot) şi de calitatea aerului (creşterea nivelului 

de particule în suspenie), fiind efecte restrânse spaţial şi temporal.  

În etapa de operare, impactul potenţial negativ al proiectului se va manifesta în principal prin zgomotul 

şi vibraţiile produse de circulaţia autovehiculelor. 

 

7.3 Magnitudinea şi complexitatea impactului  

Aşa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrărilor pe amplasamentul existent (fara a ocupa alte 

suprafete suplimentare de teren) nu va genera impacturi negative semnificative asupra componentelor 

de mediu.  

Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate sunt 

în cazul: calităţii vieţii locuitorilor din imediata vecinătate prin creşterea nivelului de zgomot şi a 

concentraţiei poluanţilor atmosferici în timpul execuţiei lucrarilor. 

Pentru celelalte forme de impact este puţin probabil să poată fi înregistrate forme de impact moderat, 

în lipsa unor incidente din care să urmeze un fenomen de poluare accidentală. 

 

7.4 Probabilitatea impactului  

Majoritatea formelor de impact menţionate anterior au o probabilitate mare de apariţie.  

În cazul deversărilor de substanţe poluante pe sol probabilitatea de apariţie a impactului este mică, 

aceste evenimente putând să apară accidental.  
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Pentru evitarea apariţiei unor forme de impact semnificativ este necesară adoptarea unui plan 

adaptabil de măsuri şi monitorizare a eficienţei măsurilor:  

• proiectarea şi implementarea unor măsuri adecvate de evitare / reducere a impactului;  

• evaluarea eficienţei măsurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea 

construcţiei şi în primii ani de operare);  

• implementarea unor măsuri suplimentare în cazul în care eficienţa măsurilor deja implementate 

nu permite evitarea impactului semnificativ.  

 

7.5 Durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului  

Formele de impact enumerate pentru perioada de execuţie au debutul corespunzător fiecărei activităţi 

generatoare.  

Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de execuţie nu vor depăşi durata de executie a 

lucrarilor.  

Frecvenţa manifestării impactului asupra aşezărilor umane şi a ecosistemelor terestre este legată de 

activităţile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate în mare parte de creşterea nivelului de zgomot 

şi prezenţa echipelor de lucru.  

În perioada de operare, impactul potenţial asupra aşezărilor umane este unul pozitiv și cu caracter 

permanent.  

 

7.6 Măsuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului  

În toate etapele proiectului au fost prevăzute măsuri de evitare şi reducere a impactului, acestea fiind 

prezentate în cadrul capitolelor anterioare ale memoriului.  

 

7.7 Natura transfrontalieră a impactului  

Având în vedere natura proiectului, localizarea acestuia şi caracteristicile sale, considerăm că nu 

există potenţialul de generare a unor impacturi directe sau indirecte de natură transfrontaliera. 

  

 

8 Prevederi pentru monitorizarea mediului 

Pe perioada de implementare a proiectului se recomanda: 

• monitorizarea semestriala a emisiilor de noxe provenite de la operatiile care se executa pe 

perioada desfasurarii lucrarilor. Indicatorii analizati vor fi: NOx, SO2, pulberi în suspensie 

(amplasamentul fiind amplasat in extravilan nu vor exista receptori care sa fie afectati); 

• monitorizarea anuala a nivelului de zgomot generat de utilajele care vor fi operabile pe frontul de 

lucru (functie de tipurile de echipamente folosite în perioada respective); 

• monitorizarea lunara a cantitatilor de deseuri / tipuri de deseuri. 

În tabelul de mai jos, se regaseste detaliat propunerea de monitorizare a factorilor de mediu pe 

perioada de executie a lucrarilor. 

Componenta de mediu Periodicitate Parametrii monitorizati 
Amplasament propus pentru 

monitorizare 

Aer semestrial NOx, SO2, pulberi în suspensie fronturi de lucru 

Sol anula hidrocarburi, Pb, pH fronturi de lucru 

Zgomot anual Nivelul de zgomot dB(A) 

zonele locuite aflate în 

apropierea fronturilor de 

lucru 
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Pe perioada de operare nu va fi necesara monitorizarea factorilor de mediu, traficul rutier fiind unul 

moderat în zona. 

 

9 Legătură cu alte acte normative și/sau planuri/ programe /strategii/ documente de 

planificare 

Acest proiect se încadrează în Anexa 2, pct 13 (a) din Legea nr 292/2018 – ”Orice modificari sau 

extinderi, altele decat cele prevazute la pct 24 din anexa nr 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, 

executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului”. 

Proiectul nu intră sub incidenţa prevederilor art. 48 şi art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu 

modificările şi completările ulterioare. Conform art. 48 , pct. 1 lit. e) din Legea Apelor 107/1996, 

proiectul se încadrează în categoria „traversări de cursuri de apă cu lucrările aferente: poduri, 

conducte, linii electrice etc.“. 

Proiectul nu se încadrează în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația 

comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP). Proiectul se încadrează în Directiva Cadru Apă. 

 

9.1 Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative 

naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a 

Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile 

industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a  

Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de 

accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de 

abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului 

European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică 

comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European 

și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat 

pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 

noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele). 

Proiectul pentru care se solicita acord de mediu nu intră sub incidenţa nici unei directive europene din 

tratatul de aderare, respectiv din directivele menţionate mai sus. 

 

9.2 Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/ 

planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost 

aprobat 

Proiectului analizat nu se inscrie în planuri/ programe/ strategiii de dezvoltare locale sau judetene. 

 

10 Lucrări necesare organizării de șantier 

10.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier 

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde: 

• construcţii şi instalaţii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care să-i 

permită să satisfacă obligaţiile de execuţie şi calitate, de relaţii cu Beneficiarul, precum şi cele 

privind controlul execuţiei;  

• toate materialele, instalaţiile şi dispozitivele, sistemele de control necesare execuţiei, în 

conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele în vigoare şi protejarea 

mediului. 

Pentru amenajarea organizărilor de şantier sunt necesare următoarele lucrări: 

• delimitarea şi împrejmuirea incintei organizării de şantier;  

• pregătirea suprafeţei de teren în vederea amplasării dotărilor necesare;  
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• trasarea pe teren a amplasamentului construcţiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii, 

depozite, parcări pentru mijloace de transport şi utilaje necesare realizării proiectului; 

• organizarea depozitelor de materiale, materii prime şi deşeuri cu amenajarea corespunzătoare 

a spaţiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, şanţuri perimetrale pentru colectarea 

eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone prevăzute cu platformă impermeabila, 

împrejmuire şi mijloace de avertizare pentru stocarea sau depozitarea temporară a materiilor prime, 

materialelor şi deşeurilor; 

• amplasarea containerelor cu destinaţie de birouri, magazii;  

• procurarea şi amplasarea pichetelor PSI şi semnalizarea conform prevederilor legale în 

vigoare;  

• asigurarea iluminării obiectivelor. 

Pe amplasamentul organizării de şantier/ punctului de lucru nu va exista construcţie care să trebuiască 

demolată. 

Accesul este asigurat până la lucrare de căile de comunicaţie existente, astfel că nu este necesară 

amenajarea unor căi de acces suplimentare. 

În funcţie de numărul de personal care va deservi lucrarea, frontul de lucru poate fi dotat cu: 

- minicontainer pentru pază 

- baraci-container cu destinatia birou, magazie, muncitori 

- post de incendiu 

- toalete ecologice. 

Parcarea utillajelor de santier se va face in amplasamentul lucrarii. 

Carburanţii necesari funcţionării utilajelor şi mijloacelor de transport nu se vor stoca în cadrul 

organizărilor de şantier. Carburanţii se vor aproviziona periodic, în funcţie de necesităţi, cu ajutorul 

unei cisterne auto. 

Asigurarea utilitatilor necesare pe perioada executiei lucrarilor se poate face prin racordarea la retelele 

existente in zona sau prin mijloace independente (ex. aprovizionare cu cisterne cu apa, alimentare cu 

apa dintr-un foraj propriu iar apele uzate evacuate intr-o fosa septica, folosirea generatoarelor de 

curent electric). 

Lucrările realizate în cadrul frontului de lucru nu vor afecta negativ alte lucrări sau reţele existente în 

zonă. După finalizarea lucrărilor de bază, terenul va fi amenajat corespunzător pentru a se încadra în 

specificul peisagistic al zonei. 

 

10.2 Localizarea organizarii de santier 

În aceasta etapa a proiectului, nu se cunoaste locatia pentru amplasarea organizarii de santier. 

Organizarea de santier se va realiza exclusiv pe terenul stabilit impreuna cu beneficiarul, printr-un 

proiect pentru amplasare organizare de santier. 

Restrictiile privind amplasarea organizarii de santier sunt: 

• se interzice amplasarea organizării de şantier şi a bazelor de producţie în albiile şi pe malurile 

cursurilor de apă;  

• se interzice amplasarea organizării de şantier şi a bazelor de producţie în zone de protecţie precum 

situri arheologice, monumente ale naturii;  

• se interzice ocuparea terenurilor de calităţi superioare pentru amplasamentele organizării de 

şantier şi bazele de producţie;  

• se interzice amplasarea organizării de şantier şi a bazelor de producţie în zonele cu vegetaţie 

arboricolă;  

• se interzice amplasarea organizării de şantier şi a bazelor de producţie în zonele cu alunecări de 

teren şi pe terenuri inundabile. 
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10.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier 

Impactul generat de organizarea de şantier se manifestă în special prin ocuparea temporară a unor 

suprafeţe de teren, depozitarea şi manevrarea materialelor de construcţie, deplasarea utilajelor de 

construcţie.  

Este de preferat, pe cât posibil, ca organizărea de şantier să fie realizate în zone construite, în care 

se desfăşoară sau anterior s-au desfăşurat şi alte activităţi economice. 

Traficul de şantier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de construcţie, 

transportul deşeurilor generate din activitate în perioada de execuţie, transport de carburant, transport 

de personal, transport apă.  

Mijloacele de transport şi utilajele constau în: buldoexcavatoar, excavatoare, încărcătoare frontale, 

autocamioane, autobasculante, macarale, cisterne pentru apă, etc. 

Prin evitarea amplasării organizării de şantier în imediata vecinătate a zonelor locuite, se evită 

producerea unui impact semnificativ asupra acestora. 

 

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in 

mediu in timpul organziarii de santier 

Sursele de emisii în atmosferă aferente organizării de şantier constau în surse emisie mobile deoarece 

pentru aceasta lucrare nu vor fi necesare statii de producere beton și/sau mixture asfaltice. 

În timpul executării lucrărilor şantierul este caracterizat prin traficul greu care determină emisii de 

poluanţi în atmosferă rezultate fie din arderea carburanţilor (CO, CO2, NOx, SO2, particule în 

suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri şi a uzurii pneurilor care generează pulberi 

sedimentabile. 

Activitatea utilajelor constă în: decaparea pământului vegetal, săpături lucrari de demolarea a partii 

carosabile, parapetului pietonal, lucrari de refacere a caii de rulare, etc.  

Cantităţile de poluanţi emise în atmosferă de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al motorului, 

puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, vârsta utilajului, dotări cu dispozitive 

de reducere a poluării, modul de utilizare, durata de utilizare. 

Surse de emisii de poluanţi în apă pot fi evacuările de ape uzate insuficient epurate din cadrul 

organizărilor de şantier.  

Sursele potenţiale de poluanţi ai solului şi pânzei freatice pot fi depozitarea necorespunzătoare a 

deşeurilor, a materiilor prime şi a materialelor, precum şi scurgerile accidentale de produse petroliere 

de la mijloacele de transport şi utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanşeități. 

 

10.5 Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu 

Pentru controlul emisiilor în mediu, în funcţie de instalaţiile ce vor fi amplasate în organizarea de 

şantier şi localizarea şi caracteristicile amplasamentelor alese, se va asigura: 

• impermabilizarea platfomei pe care se va amenaja în special locul de parcare al utilajelor.  

• dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice care se vor curata periodic printr-o firma de 

vidanjare, prin grija antreprenorului care va executa lucrarea, pentru a se evita deversarea apelor 

menajere pe sol sau în corpurile de apa din apropierea amplasamentului. 

 

11 Lucrări de refacere a amplasamentului 

11.1 Lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz 

de accidente şi/sau la încetarea activităţii 

La finalizarea lucrărilor de construcţie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor 

ocupate temporar şi a celor incluse în limita de construcţie. 
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Zonele afectate de lucrările de construcţie vor fi aduse la o stare care să reprezinte cât mai fidel starea 

naturală a zonelor afectate şi să asigure integrarea peisagistică a elementelor supuse lucrărilor de 

refacere.  

Aceste lucrări se vor realiza prin igienizarea zonei (îndepărtarea în totalitate a deşeurilor rezultate în 

urma activităţilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deşeuri menajere), plantarea de specii din 

vegetaţia specifică zonei.  

Lucrările de refacere au atât scopul de a asigura refacerea peisagistică a zonelor afectate, cât şi acela 

de reducere a riscului de pătrundere şi instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafaţele 

afectate.  

Lucrările de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte măsuri de reducere a 

impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra calităţii aerului sau a măsurilor 

de refacere a conectivităţii ecologice a zonelor afectate.  

Lucrările de refacere a amplasamentului se pot clasifica în următoarele categorii principale: 

• lucrări pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de şantier – în urma dezafectării acesteia, 

a evacuării materialelor şi utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei de utilizare 

anterioară ocupării acesteia. 

Pentru orice lucrare de refacere şi amenajare cu vegetaţie a zonelor afectate de proiect se vor folosi 

doar speciile din compoziţia fitocenotică locală (corespunzătoare zonelor asupra cărora s-a intervenit 

sau aflate în apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricăror specii de plante străine 

(non-native). 

 

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări 

accidentale 

În cazul apariţiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de la utilajele şi 

autovehiculele de transport implicate în lucrările de construcţie, principalul factor de mediu posibil a fi 

afectat este solul.  

În acest sens, ca măsură preventivă se recomandă dotarea organizării de şantier cu material 

absorbant, pentru intervenţia promptă în caz de apariţie a unor poluări accidentale.  

În cazul apariţiei unor scurgeri accidentale de substanţe periculoase (motorină, uleiuri etc.), vor fi luate 

imediat măsuri corespunzătoare, astfel: 

✓ izolarea sursei de poluare:  

• evitarea răspândirii substanţei periculoase prin oprirea mecanică şi recuperarea prin utilizarea 

barajelor absorbante cu rol în colectarea produsului petrolier și oprirea raspandirii acestuia pe 

suprafat corpului de apa;  

• limitarea extinderii suprafeţei contaminate utilizând materiale absorbante şi mijloace de 

intervenţie; 

✓ îndepărtarea substanţelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:  

• recuperarea pierderilor într-un recipient;  

• colectarea, transportul şi depozitarea intermediară în condiţii de securitate corespunzătoare 

pentru mediu, în vederea recuperării, sau după caz, a neutralizării ori distrugerii substanţelor 

poluante; 

✓ gestionarea deşeurilor rezultate în urma deversărilor accidentale:  

• pământul contaminat cu substanţe poluante va fi îndepartat în vederea eliminării prin 

intermediul contractorilor autorizaţi;  
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• produsul sau substantele poluante colectate de pe suprafata corpului de apa de asemenea 

se vor colecta în recipienti speciali și vor fi eliminate prin firme autorizate, conform 

specificatiilor din legislatia în vigoare; 

• materialul absorbant utilizat la absorbţia substanţelor poluante va fi colectat în recipiente 

metalice acoperite în vederea valorificării/eliminării prin intermediul contractorilor autorizaţi.  

De asemenea pe toată perioada de realizare a lucrărilor se recomandă verificarea periodică a stării 

utilajelor şi a instalaţiilor, precum şi instruirea personalului privind procedurile de prevenire a poluărilor 

accidentale şi verificarea periodică a respectării acestora. 

Prin natura activităţilor din cadrul obiectivului, în perioada de operare riscul apariţiei unor evenimente 

cu implicaţii asupra mediului este scăzut.  

 

11.3 Aspecte referitoare la închiderea/ dezafectarea/ demolarea instalaţiei 

Nu este cazul. 

  

11.4 Modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a 

terenului 

La finalizarea lucrărilor de construcţie antreprenorul are obligaţia reconstrucţiei ecologice a terenurilor 

ocupate temporar sau a celor afectate de executia lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu.  

 

12 Anexe 

12.1 Planul de încadrare în zonă a obiectivului și planul de situație, cu modul de planificare 

a utilizării suprafețelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, 

materiale de construcție și altele); planșe reprezentând limitele amplasamentului 

proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar 

(planuri de situație și amplasamente) 

Piese desenate: 

• Plan de încadrare în zonă 

• Plan de situatie, dispozitie generala pod scenariu 2, dispozitie generala pod provizoriu 

 

12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic și fazele activității, cu instalațiile de 

depoluare  

Proiectul analizat nu implică procese tehnologice. 

 

12.3 Schema flux a gestionarii deseurilor 

Schema flux a gestionarii deseurilor include toate etapele de la generare pana la eliminarea / 

valorificare. 

Din aceste etape, in proiectul care face obiectul acestui memoriu, etapele fluxului includ doar generare 

si depozitare. 
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Partea de tratare si eliminare apartine operatorilor autorizati cu care vor exista contracte incheiate pe 

toata durata perioadei de executie a lucrarilor, prin grija Antreprenorului. 

 

12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului 

Nu este cazul. 

 

13 Pentru proiectele care intră sub incidenţa prevederilor art. 28 din Ordonanţa de urgenţă 

a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor 

naturale, a florei şi faunei sălbatice, aprobată cu modificări si completări prin Legea nr. 49/2011, 

cu modificările şi completările ulterioare 

Acest capitolul nu va fi tratat avand in vedere localizarea proiectului la o distanta de aproximativ 10 
km de siturile Natura 2000. 

 

14 Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele 

Drumurile de exploatatie agricola care fac obiectul acestui proiect nu intersecteaza copuri de apa de 

suprafata. 

 

15 Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 

Criteriile care s-au avut în vedere la analiza impactului detaliat in prezentul memoriu sunt (conform 

Anexei 3 la Legea 292/2018): 

 

15.1 Caracteristicile proiectelor 

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, în special, în ceea ce priveşte:  

❖ Dimensiunea şi concepţia întregului proiect 

In prezent cele 3 (trei) drumurile agricole (IE3057, IE5749 si IE5750) aflate in extravilanul comunei 

Stefan Voda, judetul Calarasi nu sunt amenajete acestea fiind de pamant.  

Latimea partii carosabile este de cca. 4m. 

Partea carosabilă, cu elemente geometrice necorespunzătoare, prezintă gropi și făgașe, fara santuri 

de colectarea apelor pluviale. 

Circulatia pe aceste drumuri se face in conditii dificile mai ales in perioadele cu precipitatii. 

Lungimea actuala a drumurilor este urmatoarea: 

• drumul IE3057: L= 3825.32m 

• drumul IE5749: L= 4042.39m 

• drumul IE5750: L= 1464.50m 
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Latimea totala a drumurilor este 9332.21m. 

❖ Cumularea cu alte proiecte existente şi/sau aprobate 

In prezent nu au fost identificate în zona proiecte aflate în implementare.   

❖ Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii 

Resursele naturale utilizate în lucrările de realizare a podului sunt agregatele minerale (balast, nisp), 

piatră spartă/material concasat. 

Produsele de balastieră vor fi asigurate din staţiile de sortare din zonă. 

Pământul este folosit la umpluturi. 

❖ Cantitatea şi tipurile de deşeuri generate/gestionate 

Tipurile de deseuri ce pot rezulta din activitatile propuse si descrise in cadrul proiectului sunt: 

• ambalaj PET (de la apa potabila) –nu pot fi cuantificate cantitativ, flacoanele se vor colecta în 

big-bag şi se vor valorifica la agent economic; 

• nisip şi pământ contaminat cu produse petroliere (poate rezulta numai în cazul pierderilor 

accidentale, nu se poate estima cantitativ) se va depozita în container metalic şi vor fi evacuate 

de agent economic specializat; 

• deşeu metalic feros (piese uzate) - cantitatea este variabilă în funcţie de piesele defecte, se 

va gestiona de catre agentul economic care va efectua reparaţiile sau va fi valorificat de catre 

constructor; 

• deşeu metalic neferos (piese uzate)– cantitatea este variabilă în funcţie de piesele defecte, se 

va gestiona de catre agentul economic care va efectua reparaţiile sau va fi valorificat de catre 

constructor; 

• deşeul menajer cca 2 m3/luna se va colecta in pubela si va fi eliminat de firma de salubrizare. 

Deseurile vor fi evidentiate si gestionate de firma constructoare. In contractul de executie se va stipula 

obligatia executantului de a gestiona deseurile (colectare, depozitare si eliminare de pe 

amplasament). 

❖ Poluarea şi alte efecte negative 

Nu este cazul. 

❖ Riscurile de accidente majore şi/sau dezastre relevante pentru proiectul în cauză, 

inclusiv cele cauzate de schimbările climatice, conform informaţiilor ştiinţifice 

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc 

de accidente majore si/sau dezastre. 

❖ Riscurile pentru sănătatea umană - de exemplu, din cauza contaminării apei sau a 

poluării atmosferice 

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc 

de contaminare si poluare a apei si aerului. 

 

15.2 Amplasarea proiectelor  

Sensibilitatea ecologică a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luată în 

considerare, în special în ceea ce priveşte:  

❖ utilizarea actuală şi aprobată a terenurilor 

Suprafata ocupata dupa realizarea investitiei este in interiorul limitei proiectului, investitia pastrand 

zona amplasamentul existent, fara a fi ocupate terenuri altele decât cele ale beneficiarului.  
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❖ bogăţia, disponibilitatea, calitatea şi capacitatea de regenerare relative ale resurselor 

naturale, inclusiv solul, terenurile, apa şi biodiversitatea, din zonă şi din subteranul 

acesteia 

Nu este cazul. 

❖ capacitatea de absorbţie a mediului natural, acordându-se o atenţie specială 

următoarelor zone:  

- zone umede, zone riverane, guri ale râurilor – nu este cazul  

- zone costiere şi mediul marin – nu este cazul 

- zonele montane şi forestiere – nu este cazul 

- arii naturale protejate de interes naţional, comunitar, international – nu este cazul 

- zone clasificate sau protejate conform legislaţiei în vigoare: situri Natura 2000 desemnate în 

conformitate cu legislaţia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, 

a florei şi faunei sălbatice; zonele prevăzute de legislaţia privind aprobarea Planului de amenajare 

a teritoriului naţional - Secţiunea a III-a - zone protejate, zonele de protecţie instituite conform 

prevederilor legislaţiei din domeniul apelor, precum şi a celei privind caracterul şi mărimea zonelor 

de protecţie sanitară şi hidrogeologică – nu este cazul 

- zonele în care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului 

prevăzute de legislaţia naţională şi la nivelul Uniunii Europene şi relevante pentru proiect sau în 

care se consideră că există astfel de cazuri – nu este cazul 

- zonele cu o densitate mare a populaţiei – nu este cazul 

- peisaje şi situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic – nu este cazul. 

 

15.3 Tipurile şi caracteristicile impactului potenţial  

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate în raport cu 

criteriile stabilite la pct. 1 şi 2, având în vedere impactul proiectului asupra factorilor prevăzuţi la art. 7 

alin. (2) din prezenta lege, şi ţinând seama de:  

❖ importanţa şi extinderea spaţială a impactului - de exemplu, zona geografică şi 

dimensiunea populaţiei care poate fi afectată 

Avand in vedere ca proiectul propus se realizeaza in zona amplasamentul existent, astfel că impactul 

prognozat va fi dat de intensificarea traficului in zona.  

Pe perioada de execuţie a lucrărilor nivelul de zgomot generat poate crea disconfort locuitorilor acestei 

zone.  

Astfel impactul este doar temporar si doar pe perioada de executie. 

❖ natura transfrontalieră a impactului 

Nu este cazul. Proiectul se afla la o distanta de 22,5 km de granita sud-estica cu Bulgaria (cea mai 

apropaita de locatia proiectului). 

❖ intensitatea şi complexitatea impactului 

Impactul este redus și se manifestă asupra populatiei din zona de implementare a proiectului şi a 

factorului de mediu aer, sol, zgomot. 

❖ probabilitatea impactului 

Prin măsurile adoptate, prin tehnologia de execuţie şi prin dotările prevăzute de investiţie 

probabilitatea apariţiei unui impact negativ semnificativ este puţin probabilă - impact cu probabilitate 

redusa. 

❖ debutul, durata, frecvenţa şi reversibilitatea preconizate ale impactului  
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Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea lucrarilor de 

executie. 

❖ cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente şi/sau aprobate;  

In cazul in care in perioada de executie a lucrarilor mentionate mai sus (8 luni) in zona va exista un alt 
proiect (necunoscut la acest moment) care ar putea genera un impact cumulative, efectele pe care 
aceste lucrari le pot avea se vor analiza la momentul respectiv prin prisma celui de al doilea proiect 
functie de tipurile de lucrari prevazute, duarat de executie, etc. 

❖ posibilitatea de reducere efectivă a impactului. 

Pentru a reduce impactului pe termen scurt (pe perioada de executie) se propun urmatoarele: 

- etapizarea lucrarilor: pe perioada de amenajare si constructie, se recomanda ca lucrarile sa se 
efectueze etapizat, astfel incât sa evite efectuarea a doua sau mai multe lucrari cu caracter diferit 
in acelasi timp, pentru prevenirea cumularii mai multor surse generatoare de zgomot; 

- gestionarea materialelor / utilajelor: pe amplasament se vor desemna si amenaja locuri dedicate 
pentru depozitarea materialelor si a utilajelor, dotate cu material absorbante in cazul unor scurgeri 
accidentale de combustibil, ulei; 

- calitatea materialelor: se recomanda ca materialele utilizate in procesul de constructie sa poata fi 
reciclate sau refolosite, astfel, la momentul demolarii acolo unde este cazul sau daca este cazul, 
cantitatea de deseuri care nu pot fi reintroduse in circuit fie prin reciclare sau refolosire, sa fie 
minima. De asemenea, pentru acele materiale care nu pot fi reciclate sau refolosite odata cu 
expirarea duratei de viata, se recomanda achizitionarea de produse superior calitativ, care au o 
durata de viata superioara, contribuind de asemenea la generarea minima de deseuri nereciclabile; 

- lucrarile trebuie sa fie de o calitate minima impusa astfel incât sa garanteze prevenirea unor 
reparatii sau interventii neplanificate care pot genera un efect negativ prin generarea de deseuri, 
zgomot al lucrarilor etc.; 

- pentru impactul indirect pe termen scurt, se recomanda ca toate transporturile necesare pe 
perioada de amenajare si constructie sa fie gestionate cât mai eficient astfel incât sa se reduca la 
minim numarul lor acest. In acest sens, se recomanda ca materialele, echipamentele si utilajele 
necesare sa fie astfel combinate incât sa se asigure transportul lor cu un minim de curse pentru a 
minimiza impactul asupra zonelor tranzitate  

 

 

 

Întocmit,  

Ing. Raluca Oana Mihalcea 

 
 






















